Cislo 11 - duben 2010

Po vodé

ekologicky, levné a v pohodé

Zpravodaj Reditelstvi vodnich cest CR

Na tomto misté obvykle vice &i
méné ironicky komentuji nebo vice ¢i méne
oteviené kritizuji kroky, které v Ceské re-
publice riizné arady a iniciativy délaji proti
plavbé, proti investicim do vodnich cest.
Protentokrat udélam lehkou vyjimku a ob-
ratim se dovnitf, ke kolegiim z Reditelstvi
vodnich cest CR. Udélam to proto, Ze rok
20009 byl pro nasi organizaci rokem rekord-
nim. Zatimco v nékterych z predchozich
let jsme mohli viozit do Ficni infrastruktury
na Labi, Vitavé a Batové kanale treba jen
150 miliond korun, vioni jsme se dostali na
mnohonasobnou ¢astku, kterou si mizZete
precist dole pod timto uvodnikem.

To, co chci svym koleglim touto cestou Fici
— snad i jménem Vas, Ctenari zpravodaje
PO VODE - je upfimné podékovéni. Podé-
kovani, které si skuteéné zaslouzi. Nejen
proto, Ze Zadnou z naSich akci nepotkalo
Zadné vyrazné zdrZeni ani jiné problémy,
ale také proto, Ze jsme tuto zvySenou porci
zvladli bez zvySeni personalniho obsazeni
v méné nez dvaceti lidech.

Podékovani si ale zaslouzi také nasi ko-
legové z Odboru fondu EU Ministerstva
dopravy a ze Statniho fondu dopravni in-
frastruktury, protoze bez jejich aktivni a
peclivé spoluprace bychom tak uspésni
nemohli byt. A nakonec si diky zaslouZi
také dodavatelé jednotlivych staveb.

Otazkou do budoucna zuistava, kolik let
budeme skladat dalsi pul druhé miliardy.
Neni nutno se presvédCovat, ze prostredi
vodni dopravé neni pfiznivé naklonéno.
Kdyz napriklad naS$i zeleni ¢i nazelenali
odpdrci vyhraji néjaky soud, je to prakticky
okamZité v kazdych novinach. Kdyz soudy
dopadnou opacné, obvykle po vysledku
nestékne ani pes...

Ale to uz jsem zase ironicky, takze pro
dnesek s tvodnikem konc¢im. Jesté jednou
diky Vam vsem!

Miroslav Sefara
feditel RVC CR

CisLO O VODE

Pravé tolik v miliardach korun vloZilo RVC
CR v roce 2009 na investice do rozvoje
vodnich cest. Je to nejvysSi objem investic
do vodnich cest v jednom roce za posled-
nich 20 let, a to pfedevsim diky Operacni-
mu programu Doprava, kterym ¢eskou do-
pravu podporuje EU z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj.
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Reakce na ¢lanek
deniku MF DNES

ze dne 14. 4. 2010 s nazvem
»Stat chysta dalsi zvedani mosta za stamiliony“

Zpravodaj PO VODE obvykle vychazi vzdy pred koncem ka-
lendarniho ctvrtleti. Tentokrat jsme vSak s terminem uzavérky
vyc€kavali, dokud nevyjde ¢lanek redaktora Mladé fronty DNES
Jana Sury na téma zvedani mosti na Vitavé, k némuz si v polo-
viné bifezna vyzadal informace. Chtéli jsme si ponechat moznost
reagovat na o¢ekavané vypady co nejdrive. Nemame zde dosta-
tek mista na celou reakci reditele RVC CR Miroslava Sefary zve-
fejnénou na webu Ministerstva dopravy, hlavni argumenty vsak

uvést mizeme:

O modernizaci, zvySovani parametrd
a rozvoji vodnich cest v CR rozhodla uz
v prosinci 1996 vlada usnesenim &. 635.
Od té doby se uvedeny Ukol pro statniho
investora RVC priibézné uvadi ve vSech
dokumentech v8ech viad napfic politickym
spektrem, v€etné posledni politické vlady.
Program je soucasti platné Dopravni politi-
ky CR a dalSich souvisejicich dokumentd,
je soucasti platné Ceské i evropské legis-
lativy. Tak jako dalnice nebo Zeleznice maji
predepsané prljezdné profily, ma je — pro
nékoho mozna prekvapivé — i doprav-
né vyznamné vodni cesty evropské sité
TEN-T, na které se uvedené projekty re-
alizuji. Laicky, nekvalifikovany, ale presto
autoritativni pohled autora ¢lanku na tom
nic nemudze zménit a spi$ nezZ objektivni
kritikou zavani u¢elovou kampani.

Struéné k jednotlivym tvrzenim uvede-
nym v ¢lanku:

Tvrzeni: ,,Bez splavného Labe u hranic
je vSak stavba k nicemu, velké lodé pro-
pluji jen necelé dva mésice v roce*

Skuteénost: Labem u hranic je ziejmé
mysSlen regulovany Usek mezi Ustim nad
Labem a Hfenskem, kde je splavnost za-
visla na srazkach. Tento Usek je ovSem ob-
vykle vétsi ¢ast roku (od podzimu do jara)
splavny a plavbu lodi az do Prahy, &i do
Chvaletic nijak nelimituje. Problémem jsou
letni mésice, kdy ma feka v tomto useku
niz8i stav hladiny. Tento Usek Labe je tak
pro plavbu nespolehlivy, v letnich mési-
cich ma nedostate¢né plavebni hloubky,
zpuUsobuje preruseni plavby a je limituji-
cim usekem celé labské vodni cesty az do
Hamburku. Pravé proto ministerstvo do-
pravy uz od roku 1994 usiluje o zajisténi
celoroCni splavnosti useku v parametrech
navazujiciho némeckého Labe.

Pokracovani na strané 3...

Pani poslankyné Jakubkova se prostfednictvim MF DNES o draZzdanské mosty strachuje
zbytecné — zadnou prekazkou plavby nejsou a neni tfeba je zvedat.




[ Dokoncené stavby ] ——

RVC CR nedavno dokonéilo n&kolik svych  pred poskozenim plavidly. Modernizovana P raV|d|a plaV by

staveb. B&hem pravidelné odstavky byla byla také elektroinstalace a Fidici systém . o ,
druhou etapou dokonéena modernizace komor. Na financovani se podilela Evrop- | . Stéin€ jako pro provoz na silnici, plati
plavebnich komor v Nymburce, Kostomlat- sk unie Ghradou 85 % nakladd z Evrop- |1 Pro provoz na vodni cesté cela rada
kach a Lobkovicich na Labi. Ob& komory ského fondu pro regionalni rozvoj. pravidel. V Sesti hlavach a jedenacti pfi-
se dodkaly novych povrchii zdi, které pro- lohéch je uréuje Rad plavebni bezpet-

dlouzi Zivotnost komor a zmensi plochy V jiznich Cechach pak byly dokongeny | Mnosti, vydany vyhlaskou Ministerstva
prisakd, ale také novych Gvaznych prvkl, dvé stavby, které predstavujeme na | dopravy ¢. 344/1991 Sb.
ZebFik(l a odraznych tramcu chranicich zdi  fotografiich:

Prvni ze Sesti hlav stanovi zakladni de-
finice tykajici se plavby. V €lanku 1.13 je
napf. uvedeno, ze ,Je zakazano pouzi-
vat plavebni znaky na vodni cesté (plo-
vaky, boje, pobfezni znaky, atd.) k vy-
vazovani a premistovani plavidel nebo
plovoucich téles, poSkozovat tyto znaky
nebo ménit jejich pdvodni vyznam.

[ -
s sl

e Sl P Hlava druha upravuje poznavaci zna-
- S « ky, ponorové stupnice cejchovani plavi-
del. Hned z ¢lanku 2.01 napf. plyne, ze
kazdé plavidlo (s vyjimkou malych pla-
videl) musi byt oznaceno evidencnim
oznacenim pfidélenym Statni plavebni
spravou a mistem evidence, tedy do-
movskym pristavem.

Treti hlava popisuje podminky a po-
stupy optické signalizace svétly, tabu-
lemi, vlajkami a dalSimi pfedméty, a to
odliSné pro denni a no¢ni pouziti a pro
plavbu a stani. Oddil 3.46 popisuje sig-
nalizaci v nouzi, napf. krouzenim vlaj-
kou nebo svétlem, ale také svételnym
signalem povéstného SOS v Morseové
kédu.

Podobné ¢&tvrtd hlava popisuje signali-
zaci zvukovou a radiofonické spojeni.

Pata hlava upravuje signalni znaky na
vodni cesté, tedy to, ¢emu automobilis-
té fikaji dopravni znacky.

Konecné Sesta hlava podrobné upra-
vuje chovani pfi béZnych situacich jako
napfiklad potkavani, krizeni smeér
plavby a predjizdéni, obratt, odplouva-
ni z kotvisté, pfi plavbé v sestavé, pod
mosty, pres jezy, v plavebnich komo-
rach nebo za snizené viditelnosti. Ne-
chybi ani fidi¢i aut oblibena problema-
tika rychlosti. Zajimavosti pfitom je, ze
nejcastéjSim omezenim neni nejvyssi,
— napf. na prehradnich nadrzich nesmi
byt rychlost plavby nizsi nez 3 km/h.

Nové pristavisté Lannova onénice v Ceskych S B - S )

Budejovicich (nahore) a jez Ceské Vrbné (dole)

jsou dal$i dokonéené stavby RVC na horni Vitav. [Vlada pracuje na Zlepsenl splavnOStI )

Pristavisté s 60 m dlouhym molem a 6 vodicimi

dalbami se stalo novou dominantou Vitavy u Diou-  Je$té letos by mélo byt definitivné jasno Opatfeni si vyZadaji investice ve vysi 15

hého mostu, a po dokonéeni ostatnich pfipravova- Vv Otazce rozsifeni splavnosti Labe na né-  az 30 miliond €.

nych staveb bude od plavebni sezény 2011 tvorit Meckém Uzemi. Pokud pujde vSe podle Podle Enaka Ferlemanna prace prozatim

také jizni konec Vitavské vodni cesty. P moder- plén.u,. méla by byt plavebni draha Labe stoj_l', protoZe cely projekt je teprve ve fézi

nizaci Geskovrbenského jezu bylo nutné vybourat S Minimalni hloubkoq 1,60 metru od roku prgjgkt(_)lvé pvﬁ'prgvvy. Lvavra\fy si_mimo jiné

a prestavet Gast viastniho jezu a namontovat nove 2011 splavna 345 dni v roce, uvedl na po-  vyzadaji zvySeni tfi az ctyF mostu. V sou-

jezové technologie vietné ocelovych klapek si- Catku Unora na tiskové konferenci v Berli-  casné dobé se po Labi prepravuje kolem
«:.«; N& parlamentni statni tajemnik spolkového jednoho milionu tun roéné, do roku 2015

hradici konstrukce umozni efektivnéji a bezpec- ministerstva dopravy Enak Ferlemann. by podle pfedstav vlady mohl objem pre-

néji udrzovat plavebni hladinu, dokonéenim mo- PRECETLI JSME JINDE pravy vzrist az na 4,6 milionu tun na Use-

derizace se také zlepSily moznosti spravy feky  Cilem némecké spolkové vlady je, aby se ﬁ: gos ’:]Aqi%dneubtuurrg]u’ ha dalSim Useku pak
pfi zimnim reZimu (ledochod) a pfi povodriovych  vyrazné zvySily kapacitni moznosti feky ’ ’ .
situacich. pfedevsim pro vétsi kontejnerové lodé. Dopravni noviny, 18.2.2010
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| Reakce na élanek deniku MF DNES )

Pokracovani ze strany 1...

Tvrzeni: ,,Po miliardovych investicich
do vyssich mostii na Labi pripravuje
RVC dal$i zvedani stavajicich mostu,
tentokrat na dolnim toku Vitavy“

Skutecnost: Na Labi byly zrekonstruo-
vany dva mosty (Nymburk, Podébrady),
treti v Koliné se stavi. Celkové naklady
na tyto projekty mosty jsou 1,429 mid K¢,
z toho mosty samotné nestoji ani polovinu,
zbytek jsou vyvolané investice (napf. v Ko-
liné nastupisté v nadrazi, protihlukové zdi,
zelezniéni svrsky, apod., budované jako
soucast rekonstrukce zelezniéniho uzlu).
Drtiva vétSina ¢astky je hrazena z EU.

Kromé zvySovani podjezdnych vysek
(v souladu s jiz zminénym v roce 1996
schvalenym programem) je dlvodem re-
konstrukci Spatny technicky stav mostl
(napf. dosavadni kolinsky Zelezni¢ni most
je zroku 1908 a stejné by se musel rekon-
struovat).

Tvrzeni: ,,Oprava ¢eka celkem dvanact
mostd rtznych velikosti od malych la-
vek az po zelezni¢ni.“

Skutecnost: Zabezpeceni pfedepsanych
podjezdnych vysek vyzaduje feSeni deseti
mostnich objektl, z nichz Sest je jiz v ha-
varijnim stavu. Opét jde — stejné jako na
Labi — o rekonstrukci, nutnou nejen kvl
vodni dopravé, ale i z pohledu potfeb sil-
ni¢ni ¢i zelezni¢ni infrastruktury. To, co pan
redaktor objevuje témér jako ,spiknuti®, ma
v rozméru EU podobu tisicd mostl nad
vodnimi cestami, které v nedavné minu-
losti byly anebo prubézné jsou rekonstru-
ovany. Tim se samoziejmé zvySuje jejich
uzitna hodnota pro OBE dopravni cesty,
které se v daném misté kfizi.

HISTORICKE MOSTY V DRAZDANECH
NENi TREBA ZVYSOVAT

Tvrzeni: ,,Podle Jakubkové se vsak
jedna o zbyte¢nou investici: Celé zve-
dani mosti je nesmysl, nebot' nelze
zvednout historicky most v Drazd’anech
a zajistit tak podjezdnou vysku na ce-
lém toku Labe, které na Vitavu navazu-
je, az do Hamburku*“

Skutec¢nost: Typické zneuziti pravdivé
informace ke lzivému tvrzeni. Skute¢né
nelze zvednout ani jeden z nékolika histo-
rickych mostl v Drazdanech. Neni to ale
tfeba, protoze vSechny drazdanské mosty
maiji dostate¢ny prajezdny profil a labskou
z nich — Marienbriicke — ma za béznych
vodnich stavll podjezdnou vysku 8,21 m a
vice. Mohu mit pochopeni, Ze jako mnoho
jinych informaci ani tuto nema k dispozi-
ci pani poslankyné. Ale o¢ekaval bych, ze
redaktor seriézniho deniku si ji ovéfi, nez
na jejim zakladé bude kohokoli z ¢ehokoli
obvifiovat.

Tvrzeni: ,,Pokud neni zaruéena pla-
vebni hloubka, pak nema smysl stavét
mosty“. (fika pravnik Ales Pejchal)

Skutec¢nost: VSude tam, kde dochazi
k rekonstrukcim most(, je plavebni hloub-
ka zajisténa, jak ostatné uklada pfislusna
vyhlaska. Rekonstrukce mostl probihaji
na kanalizované vodni cesté s celoro¢né
vzdutou vodou a trvalymi hloubkami odpo-
vidajicimi pozadavkim na pfisluSnou tfidu
vodni cesty. Opét se manipuluje s ¢tena-
fem a skladaji se hrusky s jablky. Podobné
by se napfiklad dalo fici, Ze nema smysl
rekonstruovat mosty pfes dalnici D8 pobliz

Prahy, kdyz z Lovosic k Usti nad Labem
zadna dalnice neni.

KONTEJNERY KONCIi V MELNICE, PRO-
TOZE SE LODE S NIMI DAL NEDOSTA-
NOU

Tvrzeni: ,,Pro¢ se maji mosty zvySovat
pravé ze ¢tyr a pul na sedm metrii? Tato
vyska by totiz umoznila dopravciim na-
ro kontejnerd. Proti tomuto vysvétleni
vSak mluvi skute¢nost, Zze v Mélnice na
Labi, tedy tésné pred zaCatkem prvniho
useku, v némz by mély byt mosty navy-
Seny, je velky kontejnerovy pristav, kde
uz dnes nakladni lodé vétSinou kon¢i.
Navic v Praze pfistav prakticky zmizel,
v Holesovicich se jeho areal pomalu
méni na bytovou zénu.“

Skuteénost: Skvéla ukazka zamény
pri¢iny a nasledku. Lodé s kontejnery sa-
moziejmé konc&i v Mélniku pravé proto, Ze
se dal kvuli nizkym mostdm nedostanou.
Neni pochyby o tom, Ze dopravci radi do-
vezou své zbozi o kus dale a nebudou ho
nucené pfedavat kamionovym firmam. To
by mimochodem meéli uvitat i zeleni, chtélo
by se Fici.

Kromé toho plati, Zze v Praze je pfistav(
vice, staci se opét podivat do pfislusné
normy. A Ze zvySeny prljezdny profil bude
slouzit nejen kontejnerdm, ale i velkym
kabinovym turistickym lodim, jejichz pro-
vozovatelé maji enormni zajem doveézt sve
zakazniky skrz Ceskou branu az do Pra-
hy. Ani nemluvé o nadrozmérnych kusech,
kterych kazdoro¢né zhruba pét stovek
kusu ucpava uz tak nepropustnou silniéni

[ Program modernizace plavidel pokracuje

sit CR.

Ministerstvo dopravy jako Ridici organ Operaéniho programu Doprava vyhlasilo
dne 30. listopadu 2009 tzv. ,,2. kolo vyzvy“ pro predkladani projektovych zadosti
v ramci oblasti podpory 6.3 — Podpora modernizace fi¢nich plavidel. Projektové
zadosti bylo mozné predkladat od 15. 12. 2009 do 26. 2. 2010. Pro zadatele byly
v ramci 2. kola vyzvy k dispozici prostiedky az do celkové vyse 133 mil. Ké. Podpo-
ra z OPD je realizovana na zakladé Programu modernizace plavidel vnitrozemské

vodni nakladni dopravy.

Program modernizace plavidel je pIné
v souladu s Dopravni politikou Ceské re-
publiky, ktera MD mimo jiné uklada pod-
porovat vy$Si vyuziti vodnich cest a zava-
déni novych multimodalnich technologii.
Program je také plné v souladu s Integro-
vanym evropskym ak&nim programem pro
vnitrozemskou vodni dopravu Evropské
komise (NAIADES), ktery obsahuje dopo-
ruCeni krokU, které by méla ucinit EU, jed-
notlivé Clenské staty a dalSi dotéené strany
v letech 2006 — 2013. Cilem NAIADES je
podpofit vnitrozemskou vodni dopravu,
.ktera je vysoce bezpecna a Setrna k zivot-
nimu prostfedi a mdZe napomoci pfecho-
du na jiné zpusoby dopravy a zmensit tak
problémy se zahlcenim a pretizenim, které
se vyskytuji u ostatnich druht doprav”.

S odkazem na cile programu NAIADES
schvalila Evropska komise v kvétnu 2008
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tuzemsky program modernizace plavidel
s ohledem na jeho prokazany soulad
s pravidly ES v oblasti vefejné podpory.
Program umoznuje cCerpat finan¢ni pro-
stfedky z EU prostfednictvim Operaéniho
programu Doprava za spoluucasti statni-
ho rozpoétu CR a soukromych finanénich
zdrojl ze strany provozovatell a vlastnik(
vnitrozemskych nakladnich plavidel, a to
do roku 2013.

Vyhlaseni 2. kola vyzvy programu mo-
dernizace plavidel zahrnovalo vSechny 3
podprogramy s celkovym objemem vefej-
né podpory 133 mil. K& Podprogram 1 je
zaméfen na pofizeni nizkoemisnich po-
honnych jednotek a pomocnych agregatl
(s finan¢nim objemem vefejné podpory ve
vySi 70 mil. K&), podprogram 2 na moder-
nizaci plavidel za u¢elem zvySeni multimo-
dality (pofizeni odlehCenych stohovacich

krytd nakladového prostoru, zvySeni jicna,
pfepravni ramy na osobni automobily) s fi-
nancnim objemem vefejné podpory ve vySi
22 mil. K& a podprogram 3 zahrnuje mo-
dernizace vedouci ke zvySeni bezpeénosti
vnitrozemské vodni dopravy (dovybaveni
plavidel pfidovym dokormidlovacim zafize-
nim, vymeéna obSivek, zhotoveni ocelovych
podlah nakladovych prostor(, vybaveni ra-
darovym zafizenim, vybaveni autopilotem)
s finanénim objem vefejné podpory ve vysi
41 mil. K& Uvedené finan¢ni ¢astky byly
vyhlaseny pro 2. kolo vyzvy a doba reali-
zace projektd musi skoncit nejpozdéji do
31. prosince 2011.

Maximalni mira vefejné podpory muize
¢init az 49 % zplsobilych vydaja. Celkova
mira vefejné podpory se sklada z prostfed-
ki vefejnych rozpoétl CR (15 % celkové
vefejné podpory) a z prostfedk Evropské-
ho fondu pro regionalni rozvoj ERDF (tvofi
zbyvajicich 85 % verejné podpory). Podil
soukromych prostfedkd musi tedy ¢init ale-
spofi 51 %. Jednou z podminek programu
je pfitom zvyhodnéni téch zadosti, které
pozaduji nizSi podil vefejné podpory.




[ Prace na vodnich cestach se nezastavily ani v zimeé }

PROJEKTY NA LABI

Kilometraz a znaéeni labské vodni ces-
ty (*) — Jde o projekt, jehoz realizace se
na zimni mésice pfesunula do dilen, kde
probihala pfiprava dalSich stovek mensich
¢i vétSich tabuli s oznacenim kilometrov-
nikd, plkilometrovnikd a hektometrovniku
v nové kilometrazi, ktera ma nulty kilometr
v Usti Labe do Severniho more.

varni a nastupist 4 a 5 v Zelezni¢ni stanici
Kolin hlavni nadrazi.

PROJEKTY NA VLTAVE

Uprava plavebni uziny Chvatéruby (*)
— Tento vitavsky projekt odstranujici ne-
bezpecénou uzinu u Chvatérub se také do-
stava do své zavérecné faze. Velmi slozita
operace rozpojovani tvrdych hornin u obce

7

DGPS (*) — Tento projekt je jiz prakticky
dokonc¢en. V poslednich tfech mésicich
probihal zkuSebni provoz s cilem oveé-
fit, Ze korekéni signal vysilany z Obfistvi
opravdu zpfesni GPS navigaci na Labi a
Vitavé natolik, aby se na ni mohli uzivatelé

nostnich podminkach.

Modernizace pfistavni zdi Usti nad
Labem-Vanov (*) — Projekt jiz vstoupil do
své druhé poloviny. Stavajici provoz byl
pfeveden k nové vybudované c&asti mo-
dernizované pfistavni zdi a mohla tak byt
zapocCata i rekonstrukce druhé poloviny
vefejného pristavu, aniz by byl pferuSen
jeho provoz.

Rekonstrukce zelezni¢niho mostu Ko-
lin (*) — Na projektu, ktery je z hlediska ob-
jemu investic (témérF 1,2 mld. K&) nejvétsi
v historii RVC CR, byly dokoné&eny ptiprav-
né prace, pfi kterych bylo do kolejisté vlo-
Zeno 8 vyhybek, které umozni jednokolejny
provoz v dobé, kdy bude postupné bouran
a stavén novy most. Bude tak minimalizo-
van dopad rekonstrukce do Zelezni¢niho
provozu. V soucasné dobé je jiz jedna po-
lovina starého mostu zcela demontovana
a probiha vystavba novych mostnich piliFd,
které umozni vystavbu zcela samostatné
mostni konstrukce. Po dokonceni této ¢as-
ti vystavby, bude provoz pfeveden na novy
most a nasledné& bude demontovana i dru-
ha polovina starého mostu. Kromé nového
mostu se jiZz kolinané dockali protihlukové
zdi a dojde také na rekonstrukci Zelezni¢-
nich pfejezdl v ulicich Starokolinska a To-

ficiho koncovy bod vitavské vodni cesty
v Ceskych Budgjovicich. Posledni, Serstvé
dokonéenou stavbou, je pfistavisté Lanno-
va lodénice. K dokonéeni celého useku tak
zbyva ,jenom* vystavba ochranného pfi-
stavu Ceské Vrbné s prilehlym stanim pro
osobni lodni dopravu a plavebni komora,
ktera umozni lodim pFekonat jiZ zrekon-
struovany jez.

STAVBY RVC CR

Druhy usek mezi Hlubokou nad Vitavou a
VD Hnévkovice zatim symbolizuji pfiprav-
né prace. Chysta se vystavba plavebni
komory, pomoci které bude mozné preko-
nat jez Hluboka nad Vlitavou, i prohrabky
v konci vzduti vodni nadrze Hnévkovice
spolu s vystavbou stani pro osobni lodni
dopravu. | tfeti usek mezi VD Hnévkovice
a Tynem nad Vltavou (*) Ize charakterizo-
vat slovem rozestavéno. Probiha vystro-
jeni plavebni komory na VD Hnévkovice,
ktera byla sice v roce 1991 postavena, ale
k jejimuz dovybaveni vraty a dalSimi prv-
ky nezbytnymi pro propluti lodi dochazi
az nyni a témér o 20 let pozdéji. Ve stejné
lokalité je jeSté pfipravovana vystavba sta-

Dokoncéena ¢&ast pristavni zdi nabizi dopravedim mnohem vy$8$i standard

Chvatéruby, jejiz ob&ané se negativné po-
stavili k moznosti odstfell, byla uspésné
vyfeSena mechanickou cestou. Vyzadova-
la sice prodlouzeni doby praci a zatiZzeni
okoli hlukem a otfesy, dllezité ovSem bylo,
Ze bylo vyhovéno pfani obcand.

Dokon¢eni vitavské vodni cesty v Use-
ku Ceské Budéjovice - Tyn nad Vitavou
— Novych 33 km této vodni cesty zacina
nabyvat jasnych obrysa.

Zejména v 1. iseku mezi Ceskymi Budé-
jovicemi a Hlubokou nad Vitavou (*) jsou
jiz vSechny stavby v realizaci nebo dokon-
¢ené. Mezi dokonéené patfi modernizace
jezu Ceské Vrbné, prohrabky koryta feky
ve zdrzi jezu Hluboka nad Vltavou a zdrZi
jezu Ceské Vrbné, véetné obrati§té tvo-

Operacni program
Doprava

Evropska unie
Investice do vasi budoucnosti

Spolufinancovéno z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj

Projekty oznacené (*) jsou spolufinancovany Evropskou unii z Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

ni pro osobni lodni dopravu (v ramci horni
rejdy plavebni komory) a dostavba dolni
rejdy plavebni komory. Aby mohly lodé
doplout az do Tyna nad Vltavou, je nutné
prekonat jeSté posledni prfekazku, a to sta-
ry jez Hnévkovice. | pro tuto lokalitu je jiz
v pripravé stavba plavebni komory, jejiz
horni rejda také poslouzi jako stani pro
osobni lodni dopravu.

Coje RVC CR?

Reditelstvi vodnich cest Ceské republi-
ky je organizacni slozkou statu, zfizenou
Ministerstvem dopravy k zabezpeceni
pripravy a realizace vystavby a moder-
nizace dopravné vyznamnych vodnich
cest a dalSich staveb nutnych pro provoz
na vodnich cestach. Zfizeno bylo 1. dub-
na 1998 Ministerstvem dopravy a spojl
CR. Sidli na adrese Vinohradska 184,
130 52 Praha 3. Vice informaci ziskate
na internetové strance:

WWW.rvccr.cz

Po vodé - ekologicky, levné a v pohodé
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