NOVY SKLOPNY SILNICNi MOST V CESKEM VRBNEM
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A new bascule bridgein Ceské Vrbné

The paper describes a new road bascule bridge, which was built in the new harbour
of refuge Ceské Vrbné. The bascule bridge enables ships to pass under the bridge up to
height of 5,25 m, while the slope of the road and the bicycle track stays acceptable. A
great accent was also given on the global aesthetical design of the bridge, as the new
dominant in the area.

1. ZDUVODNENI VYSTAVBY MOSTU

V réamci vystavby ochranného pristavu Ceské Vrbné v blizkosti Ceskych Budgjovic
byl pro premosténi vjezdového objektu vybudovan novy silniéni most. Aby byla
zgji&téna dostatecna podjezdna vyska pro lodé 525 m a zaroven byly zajistény
prijatelné sklonové pomeéry na komunikaci, kterd je zaroven cyklotrasou, bylo pro toto
piemosténi tieba navrhnout pohyblivy most. Jako optimdlni varianta byl zvolen
jednostranné sklopny most s protizavazim.
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Obr.1) Podélny ez novym mostem, poloha zakladni a sklopena

Vystavba mostu se odehravala v rdmcei investi¢ni akce , Dokonceni vitavské vodni cesty
v Useku Ceské Budgjovice — Hlubokéa nad Vltavou*, jejimz investorem je Reditelstvi
vodnich cest CR a je financovana Evropskou Unii z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj progtiednictvim Operacniho programu Doprava a z prostiedka Sténiho fondu



dopravni infrastruktury. Pri navrhu feSeni mostu byl velky daraz kladen na celkové
estetické ztvarnéni mostu, jako na novou netradi¢ni dominantu v Uzemi.

1.1 Charakteristika stavby a stavenisté

Most je soucésti stavby ochranného pristavu Ceské Vrbné poskytujiciho ochranu
dvéma navrhovym plavidlam dle 1. klasifikacni tridy v pripadé nepriznivych
hydrologickych stavi na tece. V b&Zném provozu pristav slouzi pro stani az 23
sportovnich plavidel a pro servisni sluzby (tankovéni PHM, vody, odbér odpadt apod.)
poskytovaneé sportovnim i osobnim lodim. Pristav se nachézi na levém brehu Vitavy aje
ze tii stran vymezen liniemi ochranné hréze Vltavy, korytem vodéackého kandlu divoké
vody a cyklostezkou Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vlitavou. Uzemi je tvoreno
zatravnénymi pozemky povrchu navézky v pavodnim koryté Vitavy, v blizkosti je
pohyblivy jez Ceské Vrbné z 60. let minulého stoleti. Ochrana pristavu je zagjidéna
moznosti  hrazeni vjezdu pristavu proti névrhové hladingé Qigo pomoci strojné
pohybovatelnych deskovych vrat. Vjezd do pristavu je piemostén s poZadovanou
volnou vyskou 5,25 m s bezpetnostni rezervou.

2. TECHNICKA RESENi JEDNOTLIVYCH CASTi MOSTU

Novy most je sohledem na dosaZeni prijatelné hmotnosti navrZzen jako ocelova
svarovana konstrukce. DileZitou soucésti navrhu bylo i ¥eSeni strojnich a hydraulickych
prvka arovnéz prvki zabezpeceni mostu.

NavrZzena komunikace na mosté je MO1k 4/4/30, svétla Sitka mezi obrubami je 4,0m.

2.1 Hlavni nosné konstrukce

Hlavni nosna konstrukce je navrZena ocelova o délce 10,7 m. Mostovka je z divodu
vyleh¢eni tvoiena ocelovym piimopojizdénym plechem tl. 15 mm podporovanym
dvojici hlavnich nosniki vysky 0,6 m. Mostovka je dale vyztuzena pricniky a
podénymi vyztuhami. Celkova Sitka mostu je 5,2 m, stavebni vy3ka mostu je 0,6 m.

UloZeni mostu je na atypick& ¢epova loZiska na opéie O1, druhy konec nosné
konstrukce je jednak zavéSen na ocelova téhla, jednak uloZen na loZiska tvorend
kontaktni plochou z nerezové oceli. Proti pripadnym zdpornym reakcim je konec mostu
zgji&eén elektricky ovladanym c¢epovym zamkem. Mostni zavéry jsou ocelové
z nekorodujici oceli.

Na ulozném prahu opéry O1 je osazena dvojice hydraulickych valca napojenych na
mostni  konstrukci zgjidtujici zdvih mostniho pole. Ot&eni se odehrava kolem
centralniho ¢epu, pripevnéného k opére a vystlaného kluznym materidlem pro zamezeni
,SKfipani“. Na opéie mezi ¢epy je umistén hydraulicky agregat se zasobnikem
ekologického olgje.

2.2 Pylony avahadla



Na opéte O1 se nachazeji ocelové konstrukce pylont, tvoiené komorovym nosnikem
rozmeéra 0,4 x 0,8 m a vysky 8,4 respektive 7,0 m. Pylony jsou do opéry ukotveny
pomoci privarené patni desky piipevnéné do betonu chemickymi kotvami.

Na pylonech je v kluzné ¢epové objimce uloZena konstrukce vahadla. Vahadlo je
steiné jako pylony navrZzeno jako ocelovy komorovy nosnik. Ma praiez Siroky 0,3 m
proménné vysky od 0,7 do 0,3m. DelSi ¢ast vahadla nad mostni konstrukci slouzi
k zavéSeni ocelovych tahel, smérem od mostu je na kratSi ¢asti vahadla zavéSeno
Zelezobetonové protizavaZi v ocelove objimce.
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Obr.2) Pri¢ny ez nové kongtrukce

2.3 Elektrotechnické prvky mostu

Vzhledem k pohyblivému charakteru mostu je na mostni konstrukci a v jeji blizkosti
osazena fada zabezpetovacich prvki. Otevirani a zavirdni mostu bude tizeno dalkoveé
zvelinu plavebni komory (po jejim dokon¢eni), v souc¢asnosti je u pylonu osazen
ovlddaci pult, ktery umoziuje piimé ovladani zdvihu. Pohyb je fizen elektronicky
spomoci snimace pohybu na vélcich. Na predpoli jsou osazeny tii kamery, nastavené
tak, aby byla zgjiténa viditelnost na most i piedpoli. Pred opérami jsou osazeny
elektricky ovladané zavory a semafory, které pii otvirani mostu kromeé ¢erveného svétla
vydavaji akusticky varovny signal.

Na zdvihaném konci mostu u koncového pricniku, je umistén elektromechanicky
zamek, ktery zgjist'uje polohu mostu ve sklopené poloze proti piipadnému nadzdvizZeni.

Na kazdé strané mostu je osazen plavebni znak C.2 - Prajezdni vy3ka omezena
(2.9m) a 2 svétla pram. 300 mm Zluté barvy, sloZzena z LED diod. Tato svétla povoluji



vjezd pod mostem vzdy jen z jedné strany, a to pro sklopenou polohu mostu. Lodni
provoz dde ovlada svételnd signalizace cervenymi a zelenymi svétly osazena na
stoZérech pred vjezdem do pristavu a uvnitt pristavu.

Na obou koncich mostu je osazena zavora se svislymi zéclonkami, ktera pred
sklopenim mostu uzavie prostor na mosté proti vstupu nepovolanych osob. U kazdé
zévory je navédidlo, pouzivané pro signalizaci vyjezdu vozidel HZS, tj. dvojice
¢ervenych navéstidel priaméru 200mm s kontrastnim ramem.

Zvedani sklopného mostu zabezpecuje hydraulicky pohon. V béZném provoznim
rezimu se most zvedne a zistava ve zvednuté poloze pouze na dobu nezbytné nutnou
pro propluti plavidel do/z pristavu. Jinak setrvava ve vychozi horizontdlni poloze,
fixované elektrickym zamkem. Hydraulicky pohon zohlednuje bezpe¢nostni hledisko.
Je navrzen tak, aby bezpecné fixoval konstrukci mostu ve zdvizené poloze, a to i
v pripadé destrukce nékteré ¢asti hydraulického potrubniho rozvodu. Nouzové spusténi
mostu hydraulicky systém samoziejmé umoznuije.

Zvedani mostu zabezpetuji dva, po stranach mostni konstrukce umisténé, primocaré
hydromotory (2x A160//110 — cca 1140 mm) se zabudovanymi kontinudlnimi snimaci
polohy. Hydraulicky agregat je stémito prvky propojen prostrednictvim vysokotlakého
potrubniho rozvodu. Celkovy instalovany piikon je P = 19,75 kW.
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Obr.3) Pohled na zavory a zabezpeceni mostu a na hydraulické valce

Pro zabezpeceni mostu jsou navrzeny celkem 3 dohledové kamery. Z toho jsou 2
umistény na pylonu mostu, jedna kamera je na sloupu navéstidia. Pro zabezpeceni
provozu mostu (varovani osob) je dédle navrzen tlakovy reproduktor, napojeny pies
interkom na plavebni komoru.

Most je rovnéz vybaven slavnostnim osvétlenim, které zdaraznuje jeho pohyblivou
funkci. Osvétleni rovnéZz pomuze zabezpeteni mostu proti piipadnému vandalismu.



3. PRUBEH VYSTAVBY
3.1 Vystavba mostu

Vystavba mostu probihala v obdobi od 05/2010 do 11/2010. Stavba byla zahgena
vystavbou pomerné komplikované spodni stavby, kterd musela umoZznit umisténi
velkého mnoZstvi elektrotechnického a hydraulického vybaveni pro most.

Nosna konstrukce byla vyrobena v mostarné firmy Metrostav, vcelku piepravena na
staveni&té a za pomoci mobilniho jefdbu osazena na loZiska. Pylony a vahadlo byly
vzhledem k rozmérim piepravovany samostatné a kompletovany na stavenii. Montéz
byla komplikovana velmi prisnymi pozadavky na piesnost osazeni. Zejména se jednalo
0 osazeni pohyblivych ¢epovych prvka, kde bylo nutno dodrzet jejich polohu a
souosost. Diky peclivé montaZi se tyto poZadavky podaiilo dodrzet.

Nasledné probéhla montdz ostatnich ¢asti mostu, jednalo se zejména o hydraulicky
systém a jeho ovladani. MontédZz mostu byla dokonéena 30.10.2010.

Obr.3) Pohled na dokonceny most z pristavu

3.2 ZkouSeni mostu pi‘ed uvedenim do provozu

Vzhledem k vyjimecnosti mostni konstrukce bylo pied uvedenim mostu do provozu
provedeno velké mnoZstvi zkousek. Mimo standardni statickou zatéZovaci zkousku byla
rovnéz provedena dynamickd zatéZovaci zkouska (prejezdy nakladnim vozidlem o
raznych rychlostech pies normovou prekézku). Cilem bylo mimo urceni dynamického
soucinitele i ovéreni pripadnych nepiiznivych vibraci mostu. Duvodem je (narozdil od
béznych konstrukci) pomérné nizky pritlak na zdvihaném konci, ktery je trvale
odleh¢ovan vahadlem. Zji&éné vysledky vSak sohledem na parametry testovani byly
plné vyhovujici.



Dale prob¢hla zkouska, ktera simulovala zatizeni vétrem na most pii jeho zdvihu a
spousténi. Davodem je, Ze zatizeni hydraulickych valci je silné zavislé na sméru a
rychlosti pasobeni vétru. Toto zatizeni se pohybuje od tlakovych sil az k tahovym. Tato
simulace probihala zavéSovanim Zelezobetonového zavazi na konec mostu (sSmulace
vétru zavirgjiciho most) a na vahadlo (simulace vétru otevirgjiciho most). V obou téchto
piipadech byla ovérena funkénost mostu.

Po provedeni téchto zkouSek byl most uveden do zkuSebniho provozu v délce trvani
1 meésic, ve kterém dochézelo k jeho pravidelnému zdvihani za raznych klimatickych
podminek (teplota, rychlost vétru). V rdmci zkuSebniho provozu bylo testovano rovnéz
ovladani mostu za mimotadnych a nouzovych podminek. ZkuSebni provoz byl ukoncen
30.11.2010 a v soucasné dobeé probiha kolaudaéni fizeni pro uvedeni mostu do provozu.

4. ZAVER

Cela stavba predstavuje komplexni feSeni vztaha silni¢ni a vodni dopravni cesty
s pouzitim technologie zvedani mostniho pole, ktera dosud nebyla na Gzemi Ceské
republiky aplikovana. ReSeni umoznilo sladit pozadavky obou druht dopravy a vztahi
k sousednim aredlim. Investorem stavby je Reditelstvi vodnich cest CR, projektantem
mostu VPU DECO PRAHA as. Generdnim zhotovitelem mostu a ochranného
piistavu je firmaHOCHTIEF CZ a.s., vyrobce ocelové konstrukce byl M etrostav a.s.,
divize 7. Dodavatelem hydraulického systému byla firma HY TOS Ostrava-Vitkovice
s.r.o., fizeni a ovliddani mostu dodavala Argo Automatizace, s.r.o.
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