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Ing. Lubomir Fojtu:
Vnitrozemska vodni doprava je zatim
nevyuzitou prilezitosti

|

*

Reditel Reditelstvi vodnich cest Ing. Lubomir Fojtd s tehdejsim ministrem dopravy JUDr. Vladimirem Kremlikem na prohlidce rozestavéné stavby

modernizace rejd plavebni komory Stvanice v Praze (foto z roku 2019)

V &ele Reditelstvi vodnich cest CR stoji Ing. Lubomir Fojtti
od roku 2013. V letech 1983 az 1988 vystudoval Odésky in-
stitut inZenyr namofni dopravy. Od roku 1989 pusobil
v rtiznych funkcich na Ceskoslovenské plavbé labské v Dé&-
¢iné s dvouletou prestavkou 2000-2002, kdy byl reditelem
divize spole¢nosti Czechoslovak Ocean-Shipping. Polozili
jsme mu nékolik otazek ohledné vodni dopravy.

Jak hodnotite uplynuly rok 2020? Na co jste v tomto
roce hrdy? Na co pak nikoliv?

Rok 2020 byl z hlediska &innosti Reditelstvi vodnich cest
velmi Uspésny, a to i pfes obtiznou pandemickou situaci. Po
fadé let se podafilo dosahnout rekordniho objemu investic do
infrastruktury vodnich cest ve vysi 1,354 mid. K&, ¢imz byl pre-
konan i rok pfedchozi. Tato fe¢ ¢isel ma svou hmotnou napln —
vyznamné se posunula zejména modernizace a zvySovani pa-
rametr(l Vitavské vodni cesty mezi Mélnikem a Prahou s na-
prosto unikatni prestavbou historického zdymadla Hofin, jez
byla dokon&ena v leto$nim roce. O par kilometrt vedle vyrostlo
7 novych mostl pres plavebni kandl, na vétSinu se uz vratila
silniéni a Zzelezni¢ni doprava, a v roce 2021 bude stavba dokon-
¢ena veetné zprovoznéni zdvihani 3 z téchto mostu. Také jsem
rad, zZe se podafrilo posunout pfipravu dalSich staveb tak, aby
jejich vystavba mohla zapogit v roce 2021. Mrzi mé stalé od-
kladani vyfe8eni schvaleni Koncepce vodni dopravy a na ni
bezprostfedniho navazani povolovaciho procesu pro opravdu
strategickou stavbu Plavebniho stupné Dé&¢in. V zavéru roku se

ministerstvu dopravy podafilo najit cestu, jak by bylo mozné
problematiku kompenzaci vyresit, a véfim tak, ze v roce 2021
se do¢kame schvalené koncepce.

Jakym problémum jste v roce 2020 museli ¢elit a jak
jste situaci zvladli?

Na snad vSechny organizace ve staté dopadla pandemie
a souvisejici opatfeni, Reditelstvi vodnich cest CR nevyjimaje.
V této souvislosti musim podékovat nasim dodavatelim, ze ze-
jména na stavbach prace pokracovaly témér plynule a zadna
akce nezaznamenala zasadni zpozdéni. Netyka se to jen stav-
bar, ale také projektantti a dal$ich pracovnik(, jejichz nasazeni
bylo enormni. Zaroven se opét projevil nedostatek odbornikud
ve stavebnictvi, kdy omezené projek&ni kapacity limitovaly po-
krok u nékterych projektu.

Jak to vidite s financovanim vystavby u vas? Jaké jste méli
zdroje v roce 2019, 2020 a mate planovany na rok 2021? Po-
dafilo se vam v roce 2019 a 2020 vSe proinvestovat?

Zcela rozhodujicim zdrojem financovani vystavby infrastruk-
tury vodnich cest je rozpocet Statniho fondu dopravni infra-
struktury. Tyto narodni zdroje jsou doplnény Nastrojem pro
propojeni Evropy CEF na modernizaci plavebnich komor Hofin
a Stvanice. Rozsah financovani z tohoto nastroje byl nakonec
Evropskou Komisi v ramci procesu schvalovani zredukovan na
dotaci EU ve vysi 10,7 mil. EUR. Celd tato dotace byla do roku
2019 proinvestovéna a v roce 2020 byla pfislusna zadost
o platbu v pIném rozsahu ze strany EU akceptovana. Celkem



bylo v roce 2019 proinvestovano 1,224 mid. K&, v roce 2020
pak 1,354 mld. K&. Rozpocet pro rok 2021 byl schvalen ve vysi
1,622 mld. K¢, nicméné dnes je zfejmé, Ze z této Castky aloko-
vanych 330 mil. K& z Nastroje na podporu oziveni a odolnosti
RRF nebude mozné na vodnich cestach vynalozit. Dlouhou
dobu se tahlo feSeni majetkového usporadani se statnimi pod-
niky Povodi z resortu ministerstva zemeédélstvi a u nékterych
projektl dochazi k prodluzovani procesu povolovani napf. no-
vymi pozadavky na proces EIA. TudiZ v mife proinvestovéani roz-
poctu byly roky 2019 a 2020 podstatné lepSi nez roky
predchozi, ale nékteré stavby maji v pfipravé z vySe uvedenych
duvodu zpozdéni.

Jaké zakazky na realizace staveb planujete vyhlasit v le-
tos$nim roce? Které povazujete za investorsky nejzajima-
véjsi?

Na nové zakazky na stavebni prace byly bohaté predchozi
roky i konec roku 2020, takZe rok 2021 bude spiSe o jejich re-
alizaci. Za zajimavé stavebni prace, které, jak véfim, zavérem
letoSniho roku zahajime, bude prohlubovani 9 km dlouhého Vra-
fnansko-hofinského kanalu, jako posledni stavby, ktera umozni
vyuzivat o 40 cm vyS$Si ponor lodi pro zasobovani velkomésta.
Z jiného ranku bude stavba novych modernich servisnich pla-
videl pro Prahu a nadrze Slapy a Orlik, aby na téchto vodnich
cestach bylo k dispozici jak bezpe¢né a pohodiné tankovani
pohonnych hmot, ale také ekologicky odbér odpadu. Zakaz-
kami vyhlaSenymi koncem roku 2020, jejiz zahajeni realizace se
uskutecnuje v roce letoSnim, jsou mimoradné stavby prodlou-
zeni Batova kanalu na jih do Hodonina, kde u Rohatce vyroste
prvni novéa plavebni komora na Moravé po 80 letech, a série ve-
fejnych pfristavist pro rekrea¢ni plavbu na Labi a Vitavé.

Jaka je situace s vystavbou rekreaénich pristavist? Jak
to vypada s pristavem ve Veseli nad Moravou?

Po letech projektové pfipravy a zajiStovani povoleni se poda-
filo spustit zadavaci fizeni na vybér zhotovitele prvnich 10 no-
vych pfistavist na Labi, dalsi pfistavisté, v€etné pfristavisté
Davle na Vlitaveé, budou nasledovat. Béhem roku 2021 by tak
méla probihat realizace celkem 12 pfistavist pro rekreaéni
plavbu a osobni lodni dopravu. RozSifeni a modernizace pfi-
stavu Veseli nad Moravou, mj. nejstars$iho pfistavu na novodo-
bém Batové kanale, kde rekreacni plavba pred vice nez 20 lety
zacinala, intenzivné pokra€uje a v kvétnu tohoto roku jej ote-
vieme s trojnasobnou kapacitou a prvni tankovaci stanici po-
honnych hmot na Batové kanale. Vé&fim, ze tak navazeme na
mimoradné Uspésny rok 2020, kdy jesté rozestavény pfistav
prilakal ke stani pres noc celkem 900 lodi, a dal$ich témér 1000
na kratkodobou navstévu.

Kdo vase stavby financuje? Jsou z hrazeny jen z narod-
nich zdroji nebo i EU? Je uvazovano i o zapojeni PPP?
Zde pfipominam nasi cestu po Batové kanale v roce 2019.

Naprosta vétsina staveb je dnes financovana z rozpoctu Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury. Momentalné z EU mGzeme
vyuzivat pouze nastroj propojeni Evropy CEF, z néhoz realizu-
jeme jiz zminény projekt zvy$eni parametru Vitavy a dale jsme
jednim ze 13 statl, které spole¢né pracuji na projektu RIS
COMEX pro zavedeni Ri¢nich informaé&nich sluZeb sjednoce-
nych pro celou Evropu. Tento nastroj Ize ale vyuzivat jen pro sit
TEN-T, tj. projekty na Labi a Vltavé po Prahu, slouzici pro ,vel-
kou“ zejména nakladni plavbu. Téchto projektl ale neni mnoho
a prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic, které by byly pro
tak smé&fovany nastroj EU idedlni, jsou jeSté daleko k zahéjeni
realizace. Jako atraktivni se ndm jevi zapojeni financovani z to-
hoto nastroje pro nova multimodalni feseni citylogistiky, véetné
zapojeni alternativnich paliv, ale tyto projekty jsou zatim v pfi-
pravé. Rozvoj infrastruktury rekreac¢ni plavby bohuzel z nastrojl
EU financovat nelze. Roli PPP v projektech vnitrozemskych
vodnich cest povaZzuji za velmi omezenou. Vychazim tak i ze

zahrani¢nich zkuSenosti, kdy uspésné PPP projekty byly reali-
zovany jen v pfipadé velmi specifické verejné pfistavni infra-
struktury, ktera se z velké c¢asti zaplatila sama svou
ekonomickou ¢&innosti. Toto ale neni pfipad, prakticky apliko-
vatelny v Ceské republice, kde vyuzivani infrastruktury vodnich
cest zna¢né kolisa a je zavislé na vlivech, které soukromy sek-
tor obtizné prekonava.

Jaké vyznamné stavby jste dokongili v roce 2020 a ktera
vas nejvice potésila?

V roce 2020 jsme dokoncili modernizaci plavebni komory
Praha - Stvanice, nachazejici se na dohled od ministerstva do-
pravy a sidla Reditelstvi vodnich cest CR, mj. jde o prvni projekt
financovany CEF. Mala plavidla i velké lodé tak jiz nemusi na
proplavovani ¢ekat ,na motorech® uprostfed feky. Dale je to
most pfes Labe mezi Valy a Mélicemi, jako souc¢ast budouciho
splavnéni do Pardubic, kde plavodni vale¢né provizorium na-
hradil definitivni vysoky most. Jiz dnes tak umoznil, aby vyletni
lod Arnost z Pardubic doplouvala az do Prelou¢e a véfim, ze
se brzy do¢kam, Ze zde popluji i dalsi velké lodé. Drobnou, ale
sympatickou stavbou je novy mlstek pro osobni lodé v Usti
nad Labem - Variové, kde tisice lidi nastupuji na pravidelné
lodni linky Ceskym stfedohoFim.

Nemohu se nezeptat na situaci ohledné splavnéni Odry
na uzemi CR? A situace ohledné vodniho koridoru DOL?

Ministerstvo dopravy v Moravskoslezském kraji pracuje na
dobudovani sité dalnic a rychlostnich komunikaci, zkapacitnéni
Zelezniéni sité a planuje vysokorychlostni traté. Moravskoslez-
sky kraj bude prvnim regionem v Ceské republice s vysoko-
rychlostni zeleznici. Ale to v8echno nestaci s ohledem na
budouci hospodarsky vyvoj a naplnéni cild ochrany Zivotniho
prostfedi a klimatu v rdmci Zelené dohody Evropské unie, ktera
z4da presun velkého mnozstvi nakladu ze silnic na zelezni¢ni
a vodni dopravu. Vodni doprava je pro Zeleznici partnerem
a pfistavy slouzi jako logisticka centra. Je potfeba uvést, zZe pfi-
prava projektu je na za¢atku, nebot uvazované splavnéni Odry
do Ostravy mlze mit jesté fadu variant, které budou teprve di-
skutovany. Pozitivni zpravou je, Ze zastupci Ministerstva do-
pravy CR a Ministerstva infrastruktury Polské republiky se
shoduji ve véci doporuceni optimalni trasy vodniho koridoru,
ktery umozni splavnéni Odry az do CR. Varianta vodni cesty za-
padné& od Bohumina v Useku statni hranice CR/Polsko — Kozle
je na uzemi CR nejkratsi, disledné& se vyhyba cennym mean-
drum Odry a pro mésto Bohumin bude znamenat rozvojové
moznosti a lepsi protipovodnovou ochranu. Je zcela samo-
zfejmé, Ze pred jeho pfipadnou realizaci musi takové dilo projit
procesem posuzovani vlivi na zivotni prostredi, véetné verejné
diskuse a jednani s dotéenymi obcemi a regionem.

Uzemni ochrana celé takika 500 km dlouhé trasy DOL mezi
Dunajem, Odrou a Labem jiz padesat let do urcité miry omezuje
rozvoj nékterych obci a jejich infrastruktury, a to zejména situ-
ovanych podél feky Moravy. Aby mohla vlada problematiku
mozné realizace vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe zodpo-
védné posoudit, zadalo ministerstvo dopravy v roce 2016 zpra-
covani studie proveditelnosti, ktera méla za ukol provérit
ekonomickou efektivitu projektu z pohledu dopravniho, vodo-
hospodarského, energetického i rekreacniho. Pfed samotnym
rozhodnutim o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe budou velmi
peclivé zvaZzovany v8echny prinosy i rizika projektu, a to z po-
hledu evropské a narodni legislativy a pozadavkd na zivotni
prostfedi. Ma-li mit projekt nadéji na uspéch, pak jediné za
predpokladu, Ze vysledny navrh bude maximélné Setrny k Zi-
votnimu prostredi a bude z néj mit uzitek nejen doprava, logis-
tika a obnovitelna energetika, ale téz turisticky ruch
a v neposledni fadé prispéje k lepSimu hospodareni s vodou
jak béhem povodni, tak také v dobé sucha.

Jaka opatreni byla pfijata, aby se urychlila pfiprava a sa-
motna vystavba? S jakymi obstrukcemi se nejcastéji setka-
vate? Co byste doporucéoval zménit?



Urychleni samotné vystavby neni upIné relevantnim tématem,
protoze stavebni firmy umi stavét rychle i kvalitné. Stéle sklo-
fnovanym tématem ale je, jak k vlastni realizaci dospét. Podle
nasich zku$enosti zakonem ¢&. 416/2009 Sb., o urychleni vy-
stavby dopravni infrastruktury, ke zjednodus$eni procest jedno-
znac¢né dochazi, v€etné vyjasnéni podminek pro vykupy
pozemkUl, moznost vydavat stavebni povoleni i bez souhlasl
vlastnikll pozemkl apod., ale zatim v pfipadé vodnich cest
k zasadnimu zrychleni nedochazi. Nasim hlavnim ukolem jsou
strategické stavby na vodnich cestach, kde ale zatim procesy
nepokrocily od EIA dal smérem k povoleni. K obstrukcim ze
strany nevladnich organizaci a spolkl dochazi i u nékterych
mensich staveb, jako je napf. plavebni komora Bélov, kdy dil&i
nesrovnalost spravniho fizeni vede k zacykleni procesu trvaji-
cich uz nikoliv mésice, ale |éta.

Jaké vidite vyuziti vnitrozemské vodni dopravy jako pfi-
nosu pro klima a Zivotni prostredi?

Vnitrozemské& vodni doprava je zatim nevyuzitou pfilezitosti,
protoze kongescemi trpici pozemni infrastruktura podvazuje lo-
gistiku a v kone¢ném dusledku jeji zvySené naklady platime my
v8ichni. Takze prvnim pfinosem pro zivotni prostredi je, ze lod
nahradi desitky automobill a znecisténi, které zpUsobuji bez
ohledu na zpusob pohonu. Zanedbatelné nejsou ani nizs§i na-
roky na poséadky, kdy pracovni podminky na lodich jsou pod-
statné leps$i nez v kabinach kamionl. Budoucnosti vodni
dopravy jsou samoziejmé rovné&z nizkoemisni pohony. Uz
davno neni pravda, Zze lodni motory znecistuji svymi emisemi
okoli vice nez pozemni doprava. Motory se postupné vymeénuji
a bézné dosahuji urovni srovnatelnych napt. s normou Euro 6.
Své misto na slunci si hledaji nové pohony jako LNG, ale nej-
vétsi nadéje jsou vztahovany na vodik a obdobné druhy po-
honu, pro které jsou lodé svym disponibilnim prostorem na
umisténi i tézkych nadrzi atraktivni. V&fim, ze se podafi
i v Ceské republice prvni demonstrétory alternativnich pohond
lodi uvést v zivot, a Ze napr. zdsobovani velkomésta by mohlo
byt s modernimi pohony opravdu ¢isté. Snad nespornym pfi-
nosem vodni dopravy je snizeni zatizeni obyvatelstva hlukem.

Jak zvysSujete bezpeénost plavby po nasich vodnich ces-
tach?

Na bezpecénost plavby jsou zamérfeny témér vSechny pro-
jekty, aby pfi kazdé modernizaci nebo nové vystavbé byly do-
sahovany nejvyssi standardy napf. pro bezpecné vyvazovani
lodi, ochranu za povodni apod. Zajisténi kvalitnich ¢ekacich
stani, pfistavist, pfehledné plavebni drahy, je cestou, aby i tak
slov podtrhuje stale oblibenéjsi rekreaéni plavba, kdy plavidla
jsou fizena malo zkuSenymi amatéry a pak je pohodIné zaplou-
vani do plavebni komory i do pfistavu klic¢ové. Kapacita pro
ochranu plavidel za povodni byla v uplynulych 20 letech témér
zajiSténa, ale stéle jsou rezervy v bezpe€ném tankovani pohon-
nych hmot a odbéru odpadu. Ruku v ruce s vystavbou verej-
nych ptistavist tak RVC zahéjilo komplexni program vystavby
sité vefejnych servisnich center, které by tyto sluzby mély po-
skytovat na v8ech vodnich cestach. Prvni tato centra budou
letos uvedena do provozu. Mezi bezpecénost plavby patfi i za-
vadéni informacénich technologii. Pro vodni dopravu se jedna
zejména o tzv. Ri¢ni informaéni sluzby RIS, které t&Zi z vyhody
evropské harmonizace, dokonce navazané na namorni techno-
logie. Palubni vybaveni je tak dnes totozné, pokud lod pluje
v CR, v N&mecku, Francii, Nizozemi i tfeba Rakousku &i Bul-
harsku. RVC se podili na mezinarodnim projektu RIS COMEX,
aby v8echny informace o aktudlni splavnosti byly dostupné na
jediném misté. Také se ukazuje, jak prfed nékolika lety zavedené
povinné AIS naslo své misto na slunci a fada kapitana na jeho
chod na palubé nedéd dopustit.

Jak vidite vyuziti vodni dopravy na tzemi hlavniho mésta
Prahy? Nap¥. bych zminil Pa¥iz ve Francii, kde je velmi Si-

roké vyuziti vodni dopravy na uzemi mésta. Jednate v této
véci se zastupci Prahy?

Pro Prahu se vodni doprava dnes uplatfiuje prakticky jen pro
zasobovani betonaren na brfehu feky kamenivem a odvoz né-
kterych vykopkl a stavebnich odpadu. Dokonce jsme zazna-
menali snahy predstaviteld méstské c¢asti Praha 8, aby
betonarna na Rohanském ostrové, vyhradné zasobovana lo-
démi, byla zruSena a misto ni byl zfizen park. Parky jsou ur¢ité
dulezité, ale musime mit park opravdu v8ude a je adekvatni, ze
cenou za tento park bude 17 tisic ndkladnich automobill s be-
tonem ro¢né, které pojedou do centra metropole po ulicich
z okraje Prahy? Tento beton stavby v centru metropole potre-
buji a potfebovat budou, pfi€¢emz nejvétsi objem surovin do
mésta pfiplouva na palubé lodi, kterych si mnozi obyvatelé &i
zastupitelé mésta ani nevéimnou. RVC pripravuje komplexni
studii, jak by se vodni doprava mohla po vzoru pravé napft. Pa-
fize vice uplatnit s vyuzitim modernich technologii pfi dalsi lo-
gistice stavebnich hmot. Na intenzivnéj$i jednani se zastupci
Prahy se zatim pfipravujeme, abychom pfinesli opravdu kon-
krétni reseni, véetné pouziti nizkoemisnich pohon.

Jak vidite ulohu vodni dopravy jako klice k Zelené dohodé
pro Evropu?

Vodni dopravu povazuji za nezbytny prostfedek pro dosazeni
cilt klimatické dohody. Nijak tim nechci snizit vyznam zZelez-
ni¢ni dopravy, ktera je v mnoha koridorech i rychlosti pfepravy
nenahraditelnd. Ale uz dnes je zfejmé, ze pro vyznamnéjsi pre-
kterou vodni cesta muze nabidnout. Zarover pouzitim &istych
pohonu a citlivého pfistupu k feSeni infrastruktury vodnich cest
vlidnych k pfirodé Ize dosahnout toho, Ze nase krajina bude pfi-
jemnym mistem k ziti a zarovert umozni zivotni uroven, kterou
oCekavame.

Jak jste s pandemii koronaviru bojovali na RVC? Jak to
vypada s kompenzacemi zhotovitelim?

V lofiském roce jsme nastésti v ramci éinnosti RVC pandemii
zvladli a ¢innost RVC ani nasich dodavatelt neochromila, coz
dokazuje mj. rozsah realizovanych investic. Kompenzace zho-
tovitelim jsme ve smyslu vladniho usneseni vyplatili tak, jak je
nam zhotovitelé dolozili, a musim timto podékovat metodické
roli, kterou ministerstvo dopravy i SFDI sehrélo, aby postupy
byly jednoduché a zvladnutelné.

A zavérem, jak vidite budoucnost vnitrozemské vodni do-
pravy za 20, 30 a 50 let?

Budoucnost nemohu vidét jinak nez optimisticky. Vodni do-
a nepredpokladam, Ze i pres ruzné vizionarské predstavy se to
zméni. Doufam, Ze pravé nové pohony budou kli€¢em, aby byla
dobrym sluhou a nasi planetu neposkozovala. S vnitrozemskou
vodni dopravou to vidim obdobné, samozrejmé v méfitku malé
Evropy. Inovace vnitrozemska vodni doprava umi, sice nékdy
trochu jinak nebo pomaleji, nékde zase mozna i rychleji (napf.
RIS), ale Archiméduv zakon stale plati a pohon lodi stale patfi
k neju€innéjsim. Pokud zuZitkujeme pfilezitosti umisténi tech-
nologii na palubé, které nejsou tak svazany prostorem jako
tfeba na kamionu, je vodni doprava opravdu zcela ekologickou
formou pFesunu zbozi. Casto se mluvi o nevyhodé jeji rychlosti,
ale dulezitéjsi je pfesnost, flexibilita a spolehlivost, a tyto vlast-
nosti moderni lodé na moderni spolehlivé splavné vodni cesté
poskytuji. Také je pravdépodobné, Ze velkou &ast prace posa-
dek plavidel pfevezmou automaty, i kdyz asi je$té dlouho bude
trvat, nez se lodé budou pohybovat zcela autonomné bez lid-
ského cCinitele na palubé& nebo v dispe€inku na bfehu, i kdyz
i tato perspektiva je realna.

Clének prevzat z: www.sirdo.eu
Rozhovor ved! JUDr. Viadimir Kremlik, reditel SIRDO a pred-
seda Sekce dopravni Hospodarské komory hl. m. Prahy



Zelena dohoda pro Evropu, vodni doprava a CR

Ing. Petr Forman

Dulezité udalosti na evropské scéné:

1) V prosinci 2019 vydala Evropska komise formou Sdéleni do-
kument Zelena dohoda pro Evropu (EGD - European Green
Deal). Stran dopravy se v ném m)j. uvadi: Prioritou bude pre-
sunout vyznamnou ¢ast vnitrozemské nakladni prepravy
(75 %), kterou dnes zajiStuje silni¢ni sit, na Zeleznici
a vodni cesty. K tomu budou tfeba opatfeni k lep§imu fizeni
a navyseni kapacity zeleznic a vnitrozemskych vodnich
cest, kterd Komise navrhne do roku 2021. Duvody jsou
prfedevsim ekologické, totiz snaha o dekarbonizaci dopravy
(a Evropy jako takové) do roku 2050.

2) Jiz v ¢ervenci 2019 vydala Evropské komise Provadéci rozhod-
nuti k vystavbé spojeni Seina-Schelde (Selda), kde se vyslovné
uvadi: ,Dekarbonizace dopravy, zejména prostrednictvim vytvo-
feni podminek pro ambiciézni prechod z dalkové nakladni do-
pravy na energeticky ucinné druhy dopravy je klicovym politickym
cilem Evropské unie. Parizska dohoda potvrdila a posilila ambice
EU v boji proti zméné klimatu. V tomto kontextu je podpora vni-
trozemské vodni dopravy k prepravé zboZi jasnou prioritou do-
pravni politiky EU a dlouhodobou prioritou politiky TEN-T.*

3) V prosinci 2020 zverejnila Evropska komise dokument na toto
desetileti (s vyhledem do roku 2050) ,,Strategie pro udrzitelnou
a inteligentni mobilitu®, ktera cile Zelené dohody konkretizuje
do budoucich le-

zgkony napfriklad ve Francii, Nizozemsku
nebo Irsku, podobna Zaloba je podana
k Ustavnimu soudu i v CR.

A jak je to v CR:

Ve svétle téchto skutecnosti je velmi nepravdépodobné, Ze by
dlouhodobé obstala véta (str. 5-6) z nedavno schvaleného ma-
terialu Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050, ze ,Naplnéni téchto cilii se
zatim v podminkach Ceské republiky jevi jako tézko prove-
ditelné, Ize vS§ak o¢ekavat, Ze na urovni EU budou postupné
realizovany legislativni kroky sméfujici k napInéni téchto
cili.” Timto rozpornym konstatovanim reaguje Dopravni politika
na pozadavek EGD prevést 75 % vnitrozemské nakladni pre-
pravy, kterou dnes v zemich EU zajiStuje silni¢ni sit, na Zeleznici
a vodni cesty.

Lze proto jednoznaéné ocekavat, ze Dopravni politika se bude
muset prepracovat — nechce-li tedy CR opét byt kverulantem
a otloukankem, pfi€emz nakonec bude jedinym ,ziskem* ztrata
moznosti evropského financovani, jakoz i ztrata kredibility.
Cesky dokument obsahuje na strané 86 i tabulku, ktera zobra-
zuje predstavy zpracovatele (tedy Odboru strategie Minister-
stva dopravy CR), jak4 bude délba prepravni prace nakladni
dopravy v jednotlivych ¢asovych urovnich, véetné roku 2050:

gislativnich a nele- |PRep. vkony nik dop. [mil tom] 2009 2020 w2 w22 2023 2024 025 2030 2035 ns0 |
gislativnich Zelemitni doprava mil km 1651030 1663660 16TETSD 1702500 1747060 ITRS300 IE223,00 2ORT00 21 103,20 13 75080
opatreni. Podle to- |Silmiéni doprava mil km 35 TS0 MIIL00 FITIG00 3315600 3263100 32014100 325000 3248300 3293670 31 083,30
hoto dokumentu, |Voitrozemskd vodni  mil km 5594 542 6376 6655 93,1 T 1388 B 8 M8 991,3
ke kterému na jafe |Letecks doprava mil tkm nm 4560 29397 32,575 33,115 M 542 35,631 36,925 40,282
2021 Vlada CR pfi-  [Rapovedy il kkm

jala Ramcovou po- cekem mil km _ S2E500 5156520 SI21060 S0679.10 SOSTED SOTSH00 5153640 SI9T240 S502130 S5 84S,

zici, a seznamila
s ni Parlament CR, m4 doprava po vnitrozemskych vodnich
cestach a pobrezni plavba vzrist do roku 2030 o 25 %, a do
roku 2050 o 50 % (v porovnani s rokem 2015). Mnohem dule-
Zit&jsi je ale dal$i milnik, podle kterého musi byt do roku 2030
Zelezniéni a vodni intermodalni doprava schopna rovnocenné
konkurovat silniéni dopravé v EU. K tomuto cili existuji v za-
sadé dvé cesty: bud podpofime vodni dopravu a Zeleznici,
predevsim v jeji infrastrukture a intermodalni funkci, nebo ne-
budeme délat nic, a v dusledku nec¢innosti budeme muset
uméle prodrazovat silniéni dopravu (napt. navy$enim myta). Je
jasné, Ze renesance vodnich cest, pfedevSim Labe a Odry.
a také vysokorychlostni Zeleznice, ktera by uvolnila ¢ast kapa-
city koridort nékladni dopravy, je tou spravnou cestou pro udr-
zeni konkurenceschopnosti dopravy a tim i pramyslu a mobility
celkové. Splavnost Labe a dohoda s Némeckem a Odry az do
Ostravy po dohodé s Polskem a jsou prvnimi dilezitymi kroky.

4) V soucasnosti (23. 3. 2021) reagoval na tento novy a jasny
trend v dopravé Vybor pro dopravu a cestovni ruch Evrop-
ského parlamentu Navrh zpravy o vnitrozemské vodni do-
pravé, ktery projedna jeho plénum, a ktery ma byt nasledné
predan Evropské radé a Evropské komisi. Mimo jiné se zde
zdUraznuje, Ze ,,...je zdsadné dulezité vice investovat do
modernizace infrastruktury fek a kanalt...“, pozaduje se
zddaraznuje se také vyznam nastrojl financovani EU, jako je
Nastroj pro propojeni Evropy, Horizont Evropa, strukturalni
fondy a Fond soudrznosti, a v neposledni fadé se vyzyva Ev-
ropska komise, aby zfidila specializovany evropsky fond
pro vnitrozemskou vodni dopravu, pfi¢emz se ma zjedno-
dusit jeho dostupnost.

5) Nelze ani opominout udalosti na nékterych narodnich scé-
nach. Napfiklad némecky ustavni soud rozhodl| na zakladé
zaloby ekologickych spolkt dne 29. 4. 2021, Ze némecky kli-
maticky zakon pfijaty v roce 2019 je protiustavni, protoze ne-
planuje snizovani emisi sklenikovych plynt do roku 2030
v dostate¢né mife na to, aby bylo dosazeni cild po roce
2030, vcetné tzv. klimatické neutrality v roce 2050, redlné.
Soud dal statu 20 mésicud na napravu. Podobné se adaptuji

Je patrné, Ze ambice EGD se v CR podle tohoto scénare ne-
naplni. Vykony silni¢ni dopravy by totiz — pfi naplfiovani cilt
EGD - mély v roce 2050 byt 7 770,83 mil. tunokilometru za rok,
ale scénar obsahuje ¢islo 23 730 mil. tkm/rok, tedy cca 4x vice.
Oproti tomu by spole¢né vykony Zelezni¢ni a vodni dopravy
mély dosahnout hodnoty 48 034,58 mil. tkm/rok, ale zpracova-
telé prognozuji jen 24 722,10 mil. tkm/rok, tedy zhruba polo-
vinu. Jasnou slabinou prognézy je zjevna rezignace (nebo
nechut?) stran moznosti rozvoje vodnich cest, a tedy i vodni
dopravy, ackoliv evropskeé trendy jsou pravé opacné. Pokud by
prevedeni 75 % preprav ze silnice méla zvladnout Zeleznice
sama, musely by se jeji vykony zvysit z dnesnich 16 510 mil.
tkm/rok na 43 310 mil. tkm/rok, tedy vice nez 2,6x, coz je
zjevné nerealistické, kdyz jiz dnes je kapacita zelezni¢ni infra-
struktury prakticky vy€erpana, zejména na hlavnich tazich. Vy-
stavba a vyuziti vysokorychlostnich trati, které by prevzaly ¢ast
osobni dopravy a uvolnila ¢ast kapacity na koridorovych tratich
pro nakladni dopravu, bude jen dil&i pomoci.

Vedle toho je nutné pfipomenout, Ze v oblasti silniéni dopravy
registruje tato tabulka jen vykony dopravcu, registrovanych
v CR. Pokud se do vykon( na tzemi CR zahrnou i dopravci, re-
gistrovani v zemich EU (Ize nalézt v podkladech CSU), nejedna
se v soucasnosti o 35 733,50 mil. tkm/rok, ale o 56 598 mil.
tkm/rok, coz vySe uvedené propocty vyznamné ovlivni — pfi sa-
mostatném zatizeni zeleznice (tedy bez rozvoje vodni do-
pravy) by totiz zelezniéni infrastruktura musela prenést
témér 3,6x vice vykonu, nez v roce 2019.

A navic: Dokument ,,Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi
2021-2027 s vyhledem do roku 2050 pocita s narastem preprav
do roku 2050 pouze 0 5,7 % vuci roku 2019, zatimco OECD pred-
poklada narust vice nez 4nasobny, firma Ernst & Young pracovala
pfi vypoctech pro Studii proveditelnosti vodniho koridoru S-O-L
sjen” se vzristem na 2,2nasobek, pficemz prfepocty prepravnich
vykonU mezi dopravnimi mody vznikly jeSté pred vyhlasenim
EGD. Nicméné prognézy Dopravni politiky neobstoji ani s onim
nizkym rdstem.

Kratce a prosté: nechut k vystavbé a vyuzivani vodnich cest
v Ceské republice je slepou uli¢kou nasich dopravnich stratégui.



Stanovisko MZP SR k priprave a realizacii vodného
koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ministerstvo Zivotného prostredia SR - 19. 2. 2021

Po letech konzultaci se Slovenskou republikou a podpisu memoranda o pripravé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v roce
2017, bylo ponékud prekvapivé, ze slovenské Ministerstvo zivotného prostredia podledhlo natlaku ekologickych organi-
zaci, které zadaly 15. inora 2021 o zasadni reakci na ,zloginny &in“ viady Ceské republiky, ktera si dovolila vzit na védomi
zaveéry Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a zahdjit pfipravy vyhodnoceni vlivu zaméru na zZivotni
prostiedi. Ceska vlada tim, ze viibec uvazuje o rozvoji vodni dopravy, proti sobé postvala Sirokou $kalu ekologickych a ak-
tivistickych organizaci nap#i¢ Evropou. Stanovisko Ministerstva zivotného prostredia SR podle nasich informaci nepred-

stavuje oficialni stanovisko viady Slovenské republiky.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR (MZP SR) pozorne sle-
duje prace na priprave koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L),
ktoré sa dlhodobo uskutoé&ruji najma zo strany Ceskej re-
publiky a Polskej republiky.

Pri posudzovani projektu je potrebné vziat do uvahy jednak as-
pekty ekonomické a socialne, ale najma medzinarodné zavazky
Slovenskej republiky, a to v oblasti ochrany véd, ochrany prirody
a vodnej dopravy. Podla nazoru ministerstva je tento projekt
problematicky hned z niekolkych aspektov. Z vodohospo-
darskeho hladiska by znamenal znaény zasah do vodnych
utvarov. Dokonca by na mnohych miestach znemoznil do-
siahnutie ich dobrého stavu, ¢o je zavazny ciel, vyplyvajuci
z eurdpskej legislativy. Vodnu cesta D-O-L nie je mozné po-
vazovat ani za adaptaéné opatrenie na zmenu klimy, na-
opak, mohla by prehibit niektoré problémy.

Okrem toho by projekt viazal zna¢né investi¢éné prostriedky,
ktoré su potrebné na iné vodohospodarske opatrenia, najméa
na dosiahnutie dobrého stavu véd a adaptaciu na dbésledky
zmeny klimy (vodozadrzné opatrenia, revitalizacia vodnych
tokov, zabezpe&enie pozdiznej a lateralnej konektivity). Z do-
stupnych informacii je zrejmé, ze ekonomicka efektivita D-O-L
je prinajmensom otazna vzhfadom na vyuzitelné kapacity ze-
lezni€¢nej dopravy a investi¢né naklady, ktoré by si budovanie

Kanal Dunaj - Odra - Labe

Redakce VCaP

vodnej cesty vyziadalo.

KedZe nie je znama definitivna trasa, nie je mozné urcit jed-
noznacéne, ktorych chranenych uzemi sa moéze tykat. Projekt
totiz pocita s niekolkymi alternativami napojenia koridoru
na Dunaj, a to cez Rakusko pri Viedni, alebo cez uzemie Slo-
venska, kde je navrhnuté napojenie na Dunaj cez rieku Morava
pri Bratislave, alebo napojenie umelym kanalom na rieku Véah
(tato alternativa obsahuje tunel popod Malé Karpaty). Ak by
sme uvazovali aj s alternativou napojenia cez Moravu, do uvahy
pripada (podla vybranej alternativy) zasah do niektorych z 5
uzemi narodnych kategérii, 3 chranenych vtacich uzemi, 10
Uuzemi eurépskeho vyznamu a 1 Uzemia medzinarodného vy-
znamu — ramsarskej lokality. Rakusko napojenie cez svoje Uze-
mie odmieta.

Ministerstvo chce rieSit problematiku udrzby a rekonStrukcie
vodnych diel na Vazskej kaskade, zastava vSak nazor, ze pri-
marne je potrebné realizovat opatrenia na dosiahnutie dobrého
stavu vodnych utvarov, nie na dobudovanie vodnej cesty.
DetailnejSie navrhy na rieSenia vodohospodarskych problémov
prinesie nova Koncepcia vodnej politiky, na ktorom pracuju ex-
pertné skupiny ministerstva za ucasti Sirokej odbornej verej-
nosti. Koncepciu planuje ministerstvo po pripomienkovani
predlozit do vlady na jesen tohto roka.

mé dva slovenské varianty: koridor pozdlz Moravy k Devinu alebo prekopanie cesty od Kiitov k Vahu
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Mapa znézorfiuje dvé moZnosti propojeni CR a Slovenska vodni cestou. Po jednéni na drovni ministerstvem dopravy obou stétd v loriském roce,

Slovensko preferuje variantu vést vodni cestu podél feky Moravy.

Zdroj grafiky: Dennik N



Pfiprava splavnéni Odry: Cesko a Polsko se shodlo
na Setrné a citlivé varianté k pfrirodé

Ministerstvo dopravy CR — 29. 3. 2021

Zastupci  Ministerstva dopravy Ceské republiky
a Ministerstva infrastruktury Polské republiky se shoduji ve
véci vybéru optimalni trasy vodniho koridoru, ktery umozni
splavnéni Odry az do CR. Varianta vodni cesty zapadné od
Bohumina v Gseku statni hranice CR/Polsko - Kozle je na
uzemi CR nejkratsi, dusledné se vyhyba cennym meandriim
Odry a pro mésto Bohumin bude znamenat rozvojové
moznosti a lepSi protipovodnovou ochranu.
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Ceska republika a Polsko spolupracuji nejen na ptipravé
splavnéni Odry, ale i na zarazeni Oderské vodni cesty do
evropské dopravni sité TEN-T.

V Moravskoslezském kraji se nabizi unikatni moznost propojit
v8echny druhy dopravy. S Polskem pokracuji pfipravy

preshraniéniho uUseku vysokorychlostni zeleznice Bohumin —
Ostrava — Prerov a modernizace se brzy doc¢ka cely Zelezni¢ni
uzel Ostrava.
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Koncepé&ni ndvrh prodiouZeni Oderské vodni cesty do Ceské republiky




Stavba pruplavu do Viselského zalivu
v Polsku je v poloviné

Tomas Kolarik

Prace na novém polském prlplavu, umoznujicim plavbu Fi¢-
nim i ndmornim lodim z Baltského more do Viselského zalivu
a pristavu Elblag, jsou v poloving, oznamil zacatkem kvétna
polsky ministr infrastruktury Andrzej Adamczyk.

»Na samotném pruplavu probihaji inZenyrské prace. Jiz jsme
dokoncili zemni prace a vdechny Zelezobetonové konstrukce,
oto¢né mosty a plavebni komora dostavaji redalné obrysy,
a brehy plavebni cesty jiz byly dokon&eny,“ vyjmenoval ministr
Adamczyk.

Podle namorniho uradu v Gdyni, ktery je investorem projektu,
sméruji prace k otevieni vodni cesty do Elblggu v roce 2023.

Prvni etapa vystavby pruplavu pres Viselskou kosu zacala
v fijnu 2019. Ocekava se, ze stavebni prace budou dokoncéeny
v poloviné roku 2022. Generalnim dodavatelem je polsko-bel-
gické konsorcium NDI / Besix.

Cela investice se sklada ze tfi ¢asti. |. etapa, ktera v sou-
¢asné dobé probiha, zahrnuje vystavbu ochranné hraze a pfi-
stavu ze strany Gdanského zdlivu, plavebniho kanalu s plavebni
komorou (o rozmérech 120 x 22 x 5 m), ochranné hraze a pfi-
stavu ze strany Viselského zalivu, ale také plavebni znaky a ka-
pitanat Nowy Swiat. V ramci této &asti také vznikne novy
silni¢ni systém se dvéma otocnymi ocelovymi mosty, které
umozni neprerusovany provoz pres priplav, budou tu také vy-
hlidkova mista.

Ve Viselském zélivu kromé& toho bude unikatni umély ostrov,
ktery vznikne uloZenim pisku z prohloubeni plavebni drahy do
Elblagu na hloubku 5 metrt. Ostrov je pojat jako kompenzaéni
opatfeni, a vzniknou na ném mokrady a plaze, a také nova sta-
novisté pro ptaky.

Vystavba umélého ostrova ve Viselkém zélivu

Vystavba oto¢ného mostu a plavebni komory na praplavu do Viselského zalivu



Soucasti Il. etapy je rekonstrukce dnesni plavebni drahy na
fece Elblag; predevsim se jedna o opevnéni breht, které v ko-
ne¢ném dusledku prfevezmou funkci protipovodrnovych hrazi,
vystavba pfistavist usnadnujicich pfistup k fece, a vystavba
oto¢ného mostu pres feku Elblag v obci Nowakowo. Smlouva
na druhou etapu praci byla neddavno podepséana s firmou BU-
DIMEX.

Faze lll, kterd zavrSuje celou investici, obsahuje bagrovaci
prace od pruplavu pres Viselsky zaliv az do pfistavu Elblag.

Celkova délka nové vodni cesty od Gdarnského zalivu pres
Viselsky zaliv do Elblagu je témér 23 kilometrt, z ¢ehoz pfri-
blizné 2,5 km tvofi Usek plavebni komory, vnéjSiho pristavu
a ¢ekacich stani. Plavebni kanal a celd plavebni draha budou
mit jednotnou hloubku 5 metr(.

Foto a informace: NDI / BESIX  Stavebni prdace na novém priplavu jsou v poloviné

Projekt se stal v poslednich letech ter€em kritiky ekologickych organizaci, které se obavaiji
naruseni ekosystému Viselského zalivu i pres fadu ekologickych a kompenzacnich opatreni
realizovanych investorem. Této kritiky zneuzilo Rusko, které se snazi stavbé priaplavu zabranit
z geopolitickych divodu. Nyni totiz Rusko plné kontroluje pfistup vSech lodi z Baltského more
do polské ¢asti Viselského zalivu jedinou pfistupovou cestou, tedy Pilavskou UzZinou v ruské
enklavé nedaleko Kaliningradu.
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Infografika nového pruplavu do Viselského zalivu a jeho ¢asti




Novy namorni kontejnerovy terminal
— po Odre z Horniho Slezska do Svinousti

Sprava namofnich pfistava Stétin-Svinousti

Hlubokovodni kontejnerovy terminal ve Svinousti, ktery
bude soucasti sité integrovanych evropskych dopravnich
koridort, bude jako jeden z mala v oblasti Baltského mofre
schopen vyuzivat vnitrozemskou plavbu jako vétev pro do-
pravu do vnitrozemi.

Vnitrozemské vodni cesty poskytujl’ nejuéinnéj§|’ a nejekolo-
kem predpokladt Bilé knlhy dopravy Evropské unie a Zelené
dohody pro Evropu, ktera stanovi sméry rozvoje dopravy pro
nadchazejici desetileti.

Podle pokynt Bilé knihy ma byt do roku 2030 30 % silni¢ni
prepravy zbozi nad 300 km presunuto na vodni cesty nebo ze-
leznice. Do roku 2050 se pak ma presunout dokonce 75 % ve-
Skeré vnitrozemské nakladni pfepravy, kterou dnes zajiStuje
silniéni sit, na Zeleznici a vodni cesty.
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Vizualizace hlubokovodniho kontejnerového terminalu v namormm pristavu Svinousti

Efektivni a ekologicka doprava

Podil vnitrozemské plavby na trhu dopravnich sluzeb se bude
z mnoha ddvodu postupné zvySovat. Je to nepochybné nejeko-

Dulezita je také prepravni kapacita. Jedna lod nebo lodni
souprava plujici po vodni cesté mezinarodni tfidy ma nosnost
1,5 az 3 tisice tun. To znamena, Ze jeho prepravni kapacita se
rovna prepravni kapacité 60 az 120 nakladnich vozidel.

Je také tfeba vénovat pozornost energetické ucinnosti vni-
trozemské plavby. Jedna tuna nékladu se stejnym vydajem
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energie mlze byt prepravena lodi na vzdalenost 370 km, vla-
kem 300 km a nakladnim autem jen 100 km.

Vnitrozemské vodni cesty

Hlavnimi faktory uréujicimi u€innost vnitrozemské vodni do-
pravy jsou splavnost vodnich cest a Uprava jejich plavebnich
podminek na uroven odpovidajici vodnim cestam mezinarod-
niho vyznamu.

Oderska vodni cesta (E-30 - spojuje Baltské more ve Svino-
usti s Dunajem v Bratislavé), vyznamna ¢ast Visly (E-40 - spo-
juje Baltské more z Gdatisku s Cernym mofem v Odése)
a Warta — Note¢ (E-70 - spojuje Odru s Viselskou lagunou a je
soucasti komunikaéni trasy vychod — zapad spojujici Klajpedu
s Rotterdamem) byly do sité vodnich cest mezinarodniho vy-
znamu zapsany v roce 2017, kdy Polsko ratifikovalo AGN (Ev-

ropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach
mezinérodnl’ho vyznamu) Ta zavazuje signatéFe aby obnovili
narodni trida).

Tyto trasy vyzaduji investice, regulaci, modernizaci a vy-
stavbu novych hydrotechnickych zafizeni. Pokyny byly defino-
vany ve vladnim programu ,Pfedpoklady pro plany rozvoje
vnitrozemskych vodnich cest v Polsku v obdobi 2016-2020
s perspektivou do roku 2030“.



Plavba po regulovaném toku reky Odry, kde bude probihat oprava vyhont

Z Horniho Slezska do usti feky Odry

,»V soucasné dobé realizujeme mnoho projekti na Oderské
vodni cesté. Prace se mimo jiné provadéji na Gliwickém pra-
plavu. Plavebni komory Ktfodnica, Rudzieniec, Dzierzno a ta-
bedy jiz byly modernizovany. Dokoncujeme modernizaci
plavebnich komor Nowa Wies a Stawigcice. Dokonceny by mély
byt v poloviné roku,“ informuje Krzysztof Wo$, zastupce prezi-
denta statniho podniku Wody Polskie pro ochranu pfed povod-
némi a suchem.

Na kanalizované fece Odre od Kozle po Brzeg Dolny probiha
modernizace 8 jez( a rekonstrukce plavebnich komor na 7 vod-
nich stupnich.

»Upravujeme je podle parametri mezinarodni tfidy vodnich
cest. Ve fazi ndvrhu jsou dva nové plavebni stupné Lubigz a Sci-
nawa. Dokumentace by méla byt hotova do roku 2023, “ zd(raz-
fuje Krzysztof Wos.

Na voIné tekoucim useku feky Odry bude od Scinawy smérem
k usti Luzické Nisy zrekonstruovano nebo prestavéno 341 vyhonu.

»Spolu s némeckou stranou jsme lokalizovali 5 mist
omezujicich plavbu na hraniénim useku Feky. Odstranime
tyto prekazky, odstranime dopravni omezeni, zvétsime
hloubky a zlepsime plavbu,” pokracuje Krzysztof Wos.

Obnova plavby na Odfe vyzaduje rekonstrukci a zvedani
mostu

,Most ve Stétiné Podjuchy bude prestavén. Zhotovitel bude
brzy zném a nabidky se ovétuji. Ukol provedeme spoleéné
s PKP PLK. Most bude mit svétlou vysku 6,2 m*“, pokracuje za-
stupce statni spole¢nosti Wody Polskie.

Némecka strana provede modernizaci zelezniéniho mostu
v Kostrzyné. Na druhé strané Generalni feditelstvi pro narodni
silnice a dalnice a Wody Polskie odpovidaji za rekonstrukci sil-

Prace na modernizaci plavebni komory Nowa Wies$ na Gliwickém priplavu

ni¢nich mostl v Kostrzyné pres Odru a Wartu.

Most v Krosno Odrzanskie bude také zvy$en tak, aby svétla
vySka splfiovala parametry mezinarodni vodni cesty.

»V réamci kratkodobych investic jsme zac&ali predevsim s likvi-
daci uzkych mist. Chceme tyto prace dokoncit v roce 2023
a obnovit mozZnost dalkové plavby z Horniho Slezska k usti
reky Odry,“ doplnil viceprezident Wody Polskie.

Berlin-Stétin-Svinousti

Reka Odra vyznamné zvy$uje obchodni potencial projektu —
rozs8ifeni dosahu kontejnerového terminalu na celou oblast po-
vodi Odry, na jih zemé a dale do stfedni Evropy, se v§emi pri-
myslovymi a obchodnimi zavody pobliz vodnich cest, Berlin
(Odersko-Havelsky praplav), vychodni Némecko s rozsahlou
siti vodnich cest. Dalsi vyhodou bude modernizovana plavebni
dréha Svinousti-Stétin na hloubku 12,5 m. Tyto prace na pro-
hloubeni budou dokon&eny pfisti rok.

V8echny tyto projekty, v€etné dalnic a Zzeleznic, vytvareji mul-
timodalni sit spojeni Svinousti se stfedni Evropou a Skandinauvii.
Nejsou to jen projekty, ale také jiz probihajici investice!

Perspektiva - revize sité TEN-T!

K plnéni povinnosti vyplyvajicich z pfistoupeni Polska
k Umluvé AGN OSN je zapotfebi dlouhodobych opatfeni. Za-
hrnuti nasich vnitrozemskych vodnich cest do transevropské
dopravni sité TEN-T v8ak Polsku otevira moznost zadat o fi-
nanéni prostfedky EU, napfiklad z programu CEF (Nastroj pro
propojeni Evropy). V roce 2023 planuje Brusel revidovat sit
TEN-T. To je skvélou pfilezitosti pro projekty spojené s rozvojem
Oderské vodni cesty, pfehrad, vodnich elektraren, reten¢nich
nadrzi, modernizace a udrzby celé hydrotechnické infrastruk-
tury. Je to pfrilezitost k realizaci ambiciéznich plant na vybudo-
vani Slezského pruplavu nebo propojeni Odry s Dunajem.

Inovativni kontejnerova lod’ vyvinuta specialné pro Oderskou vodni cestu byla spusténa koncem roku 2020 na vodu v lodénicich KoZle



ze zahraniéniho tisku ® ze zahrani¢niho tisku

Polska vlada pfipravuje dalSi investice.
Tentokrat na Oderské a Viselské vodni cesté

Business Insider Polska — 13. dubna 2021
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Mapa mezinarodnich vodnich cest prochdzejicich Polskem

Studie proveditelnosti pro Oderskou a Viselskou vodni
cestu jsou pfipraveny, a statni podnik Wody Polskie vyhlasil
vybérové fizeni na vytvoreni dokumentace pro stavbu pre-
hrady na Visle, informoval naméstek ministra infrastruktury
Marek Grébarczyk, odpovédny za namofrni zalezitosti a vni-
trozemskou plavbu.

»Pravé byly dokonceny dvé mimoradné dulezité studie pro-
veditelnosti, a to Viselska vodni cesté a Odersk& vodni cesta,
které zarucuji proveditelnost a navratnost téchto investic na sto
procent,” uvedl Marek Grébarczyk bé&hem zasedani vyboru
Sejmu pro namorni hospodarstvi a vnitrozemskou plavbu. Jak
dodal, oba dokumenty , stanovily zakladni investice v ramci za-
hajovanych investic.“

~Mezi tyto investice patfi nedavno vyhlaSené vybérové fizeni
na projekt vystavby prehrady Siarzewo a zdymadel Malczyce,
Lubigz a Scinawa“, dodal Grébarczyk s tim, Ze je stale nutné
vypracovat studie hodnotici dopad investic na zivotni prostredi.

Odkud se vezmou penize

Financovani investic v§ak muze byt pro vladu problém. ,Bu-
deme si muset pockat na jiné ¢asy, aZ Evropska komise roz-
hodne, Ze vnitrozemské vodni cesty jsou ekologické, a poté
budeme moci v této fazi ziskat finan¢ni prostredky,“ pripustil
Grébarczyk, ktery naznacil, Ze se muze jednat o zapis téchto
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vodnich cest: E30 (vodni cesta spojujici Baltské more s Duna-
jem v Bratislavé), E40 (spojujici Baltské moFe s Cernym morem)
a E 70 (spojujici belgické Antverpy s litevskou Klajpedou) do
zakladni sité vnitrozemskych vodnich cest EU v ramci revize
transevropské dopravni sité TEN -T. V takové situaci by bylo
mozné ziskat financovani v pfistim finanénim vyhledu EU.

Stavba prehrady Siarzewo na Visle

Dulezité je, Ze podle vlady skoncila diskuse o tom, zda na
stfedni Visle stavét novou prehradu. Statni podnik Wody Pol-
skie vyhlasil vybérové Fizeni na vytvoreni dokumentace pro
stavbu tohoto vodniho dila.

, Oficiaglnim oznamenim o vystavbé prehrady Siarzewo, které
se vcera objevilo v Evropském urednim véstniku, je konec di-
skuse o tom, zda ma byt tato prfehrada postavena nebo
ne. Toto je okamZik skutecného zahajeni této investice”, pfi-
pustil Grébarczyk.

» Iento okamzik je milnikem v provadéni tohoto ukolu. Planu-
jeme dokoncit navrh této prehrady do konce roku 2023. Aby
stavebni prace mohly probihat od roku 2024 do roku 2029. Pre-
hrada Wtocfawek potrebuje pres 50 let po vybudovani podpur-
ného stupné. Dnes je tento vodni stuperi ohroZen ztratou
stability a erozi, kterd muze vést ke stavebni katastrofé“, uved|
Krzysztof Wos$, naméstek prezidenta statniho podniku Wody
Polskie pro ochranu pfed povodnémi a suchem.



ze zahraniéniho tisku ® ze zahrani¢niho tisku

Prvni komeréni kontejnerova plavba
po Visle skoncila uspésné

Né&kladni €lun, ktery poprvé vyplul na Vislu s nakladem kon-
tejnerll pro Kujavsko-pomorské spole¢nosti, se bezpec¢né vratil
do Gdansku s nakladem, ktery poputuje do lzraele. Jedna se

o pilotni kontejnerovou plavbu pofadanou provinéni
vladou. Jeho cilem je propagovat vyhody vodni dopravy.

Po 17hodinové plavbé z namorniho pfistavu Gdansk pfiplul
¢lun do Chetmna. Po zakotveni zac¢ala vykladka kontejneru.
Celkem bylo po ,kralovné polskych fek“ pfepraveno pro jednu
z torunskych spole¢nosti 150 tun zbozi.

»Kontejnery z Gdarisku dorazi do nasich vyrobnich zavodu
jesté dnes, a kontejnery se zbozim pro vyvoz do Izraele budou
prepraveny po Visle do Gdarisku. Jsme radi, Ze k takové inici-
ativé doslo,“ rika Wojciech Fietkiewicz, reditel spole¢nosti TZMO.

Organizatorem projektu je mistni viada Kujavsko-pomorského
vojvodstvi, ktera se ucastni mezinarodniho projektu EMMA Ex-
tension. Cilem této akce podporované Evropskou unii je posilit
namorni a vnitrozemskou vodni dopravu.

,Doufame, Ze se Kujavsko-pomoranské vojvodstvi brzy
stane jakymsi vnitrozemskym pristavem a pfri této prilezitosti

TVP3 - Bydgoszcz

se prumysl bude rozvijet s vyuzitim tohoto levného, ekolo-
gického a k zZivotnimu prostredi pratelského dopravniho zpu-
sobu*, zdlraznuje marsalek Kujavsko-pomorského vojvodstvi
Piotr Catbecki.

Béhem nakladky se objevili i odpUrci tohoto projektu, ktefi se
domnivaji, ze tato forma dopravy po Visle prosté $kodi.

»Aby tato doprava byla ekologicka, je nutné znic¢it reku,
ktera je v Evropé i v Polsku zakonné chranéna. Je to po-
sledni velka rFeka v Evropé v prirodé blizkém stavu a je to
nas narodni poklad*®, je pfesvédcen Jacek Bozka z koalice
sZachrafime reky*, Klub ,Gaja“.

S argumenty ekologl nesouhlasi hydrolog prof. Zygmunt Ba-
binski z vysoké skoly Uniwersyta Kazimierza Wielkiego z Byd-
hosté, ktery se U€astnil plavby s vyzkumnymi aspekty.

»Jdéte do Rakouska. Podivejte se, jak vyresili problém
hospodarského vyuZiti Dunaje a zaroven vyresili problémy
zZivotniho prostredi. Prostredi tam bylo ozZiveno, jednoduse
bylo ozZiveno za novych podminek*, tika prof. Zygmunt Ba-
binski.
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Remorkér BESKYDY se vratil
do sluzby plavidlim na Labi

Po témér 3 mésicich praci v lodénici se unikatni zadoko-
lesovy vieény remorkér BESKYDY vratil 15. inora do ak-
tivni sluzby a opét pomaha lodim pfi plavbé na obtizné
splavném Labi mezi Hienskem a Ustim nad Labem. Do
pfidé remorkéru bylo nainstalovano dokormidlovaci zafi-
zeni, které pomaha pfi manévrovani v uzké plavebni draze.
Dokoncéen tak byl program diléich modernizaci 65 let sta-
rého remorkéru, jenz dnes poskytuje verejnou sluzbu p¥i-
preze vSem plavidltim.

Zadokolesovy vle¢ny remorkér BESKYDY byl od 16. listo-
padu 2020 vytazen na sous$ v Décinské lodénici, kde byla do
jeho pridé zabudovana ocelova pfi¢na roura s dokormidlovacim
zafizenim se dvéma vrtulemi, pohanénymi elektromotorem vy-
konu 42 kW. Tento elektromotor pak napaji nové instalovany
pomocny dieselagregat o vykonu 55 kW ve strojovné remor-
kéru. Prilezitosti vytaZzeni remorkéru na sous$ bylo vyuzito i pro
novy natér podponorovych €asti lodé, které jsou jinak trvale
pod vodou. Zaroven UspésSné probéhla pravidelnd technicka
prohlidka lodé, kterou je nutné kazdych 5 let vykonat.

Toto dokormidlovaci zafizeni vyznamné zvys$i bezpecénost pfi
manévrovani a obratech remorkéru na Labi, kdy doposud byl
odkéazan jen na tradi¢ni metody manévrovani pomoci kormidla
a hazeni kotvy, pfipadné s pomoci dfevénych Srekl. Tyto me-
tody vyzaduji velmi zkuSenou posadku a tézkou lidskou praci,
kterou pomaha nahradit dokormidlovaci zafizeni, kdy kapitan
jednou packou zapne pfiény pohon odtlacujici pfid lodé tam,
kam ji potfebuje nasmérovat. Celkova Uprava si vyzadala na-
klady 4,2 mil. K& bez DPH, které financoval Statni fond do-
pravni infrastruktury. Zaroven financoval pofizeni remorkéru do
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Remorkér Beskydy proSel modernizaci v lodénici Décin-Kresice

majetku statu v roce 2016 a financuje poskytovani vefejnych
sluzeb pfipreze pfi nizkych vodnich stavech.

Jedna se o posledni dil¢i modernizaci technologii, ktera byla
naplanovana jiz pfi schvalovani koupé remorkéru statem v roce
2016. Tento remorkér byl postaven v roce 1956 v lodénici Mél-
nik a je jedinym remorkérem v aktivni sluzbé z plvodni série 12
remorkérl s unikatnim zadokolesovym pohonem vyvinutym ve
30. letech 20. stoleti pro nahradu retézovych parnikd na Labi,
kde jsou malé hloubky v plavebni draze. Konstrukce plavidla
i veSkeré klicové technologie véetné reverzniho vznétového
motoru o vykonu 404 kW jsou pavodni, a proto je remorkér od
roku 2016 kulturni pamatkou. Druhou modernizaci provedenou
Reditelstvim vodnich cest CR v roce 2019 byla vyména ptivod-
niho radiolokatoru za novy digitalni, kombinujici radar s elekt-
ronickou plavebni mapou a systémem AIS, umoznujici
bezpec€nou plavbu i za mlhy.

-




Na posledni novy most
pres plavebni kanal
Vranany-Hofrin opét vyjela auta

Reditelstvi vodnich cest zprovoznilo 26. bfezna 2021 novy
silniéni most, ktery umoznuje vozidlim bezpec¢né prekonat
plavebni kanal Vrafnany-Hofin a zpfistupriuje pravobrezni
ostrov u obce Vrbno. Novy most nahradil pavodni jednopru-
hovou provizorni mostni konstrukci, ktera byla na konci své
zivotnosti. ZvySeni podjezdné vysky na 7 metri umozni
snadné propluti velkych osobnich lodi i nakladnich plavidel
s nadmérnym nakladem, které se na kanal kvuli nizkym
mostam doposud nedostaly. Most vybudovalo Reditelstvi
vodnich cest CR v ramci projektu Zvy$ovani podjezdnych
vySek na Vitavské vodni cesté.

»Zvysovani parametra vodnich cest je jednou z priorit minis-
terstva dopravy. Modernizaci prochazi cely unikatni plavebni
kanal Vrariany-Horin. Prestavéno bylo celkem 7 mostu, z toho
3 budou zdvizné, aby byl naplnén potrebny parametr podjezdné
vysky 7 m, ktery je standardem na modernich vodnich cestach
Evropy. Plynulé propluti vysokych lodi bude spole¢né s upra-
vovanou plavebni komorou Hofin zprovoznéno v ¢ervnu leto$-
niho roku, “ fika Lubomir Fojtt, Feditel Reditelstvi vodnich cest
CR, a dodava: ,,Hlavnim cilem staveb je zabezpe&eni parametr(i
vodni cesty, které umozni rozvoj plavby jako ekologické formy
dopravy a tim i obnovu pavodniho historického vyznamu pla-
vebniho kanélu pri napojeni metropole na sit vodnich cest. Ruku
v ruce byla provedena obnova opotfebovanych mostnich kon-
strukci, které po vice nez 100 let zajiStuji dopravni spojeni do
ostrovni oblasti mezi Vitavou a plavebnim kanalem.“

Stavba mostu byla zahajena v lednu loriského roku. Vrbensky
most prosel kompletni obnovou, kdy byl zcela nahrazen pu-
vodni nizky a uzky most s omezenou nosnosti jen jednoho
automobilu novym mostem standardnich parametrd a prijezd
vozidel tak nebude nijak omezovan. Vlastni konstrukci tvori
tram ztuzeny obloukem na rozpéti 57 metr(. Most je zajimavy
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Novy silniéni most zprovoznény v bfeznu 2021

Obf¥i jerab premistil historicky
most u Gistirny v Praze Bubendci
na breh plavebniho kanalu

Nejvétsi mobilni jefab v Cesku o nosnosti 550 tun premis-
til 7. dubna 2021 pamatkové chranény ocelovy most byvalé
polni drahy pro dopravu kalt z historické Cistirny odpad-
nich vod v Praze Buben¢i na bfeh. Most preklenuje od roku
1908 plavebni kanal Tréja-Podbaba a v ramci modernizace
Vitavské vodni cesty jej Reditelstvi vodnich cest CR zvysi
tak, aby pod nim mohly proplout i sedm metra vysoké lodé.
Ocelova konstrukce bude zrekonstruovana a vracena zpét
na zvysenou spodni stavbu. Unikatem bude obnoveni pu-
vodnich koleji rozchodu 600 mm.
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jak technicky, tak i po estetické strance. Vzhled byl zvolen tak,
aby nenarusil historickou hodnotu plavebniho kanalu. Betonové
¢asti opérnych zdi jsou oblozeny tak, aby vzhledové vypadaly
jako pGvodni kamenné opéry. K estetické kvalité nového mostu
prispél i fakt, Zze bylo prelozeno zavlahové potrubi, které pu-
vodné vedlo soubé&zné s mostem a noveé je pomoci protlaku
uloZzeno pod kanalem. V nezbytné dlouhych Usecich (zhruba
150 m) bylo z ddvodu zdvizeni nivelety o 2,8 m upraveno vys-
kové i smérové vedeni silnice, ktera byla zaroveri oproti puvod-
nimu stavu napfimena.

Doprava byla dnes pfevedena z provizorni objizdky na novy
most a zatim probiha kyvadlové. Stavare jesté ¢eka rfada do-
kon&ovacich praci, véetné odstranéni napojeni objizdky a defi-
nitivnich uprav okoli. Cela stavba bude zcela hotova zac¢atkem
¢ervna letoSniho roku. Do té doby musi jesté fidi¢i pocitat
s ¢aste¢nym dopravnim omezenim.

Modernizaci mostu provedlo sdruzeni FIRESTA-FiSer, rekon-
strukce, stavby a Colas CZ, se stavebnimi naklady pfiblizné 220
mil. K& v€etné DPH financovanymi z prostfedku Statniho fondu
dopravni infrastruktury.

Soubézné probiha dokoncovani instalace zdviznych techno-
logii na 3 dalSich mostech preklenujicich plavebni kanal, kterou
drobné zkomplikovala pandemie COVID-19. Unikatni mosty
dalkové ovladané z velina zdymadla v Hofiné se zacnou zvedat
b&hem kvétna a Cervna letoSniho roku.

Puavodni mostni konstrukce pres plavebni kanal

»PraZsky plavebni kanal Troja — Podbaba, ktery byl vybudovan
na prelomu 19. a 20. stoleti pro zajisténi trvalé splavnosti Vitavy
do Prahy, kfizi u Ustredni &istirny odpadnich vod (UCOV) ve
sméru na Cisarsky ostrov dva mosty, které svou podjezdnou
vyskou nevyhovuji parametrim moderni evropské vodni cesty,“
uved! Ing. Jan Bukovsky, zastupce Feditele Reditelstvi vodnich
cest CR. ,Prvnim na radé je 113 let staré pamatkové chranéna
konstrukce mostu na byvalé polni draze, ktera je dnes na samé
hranici své Zivotnosti. Pri stavbé bude provedena jeji generalni
oprava, aby byla zachovana i dalSim generacim a zaroveri byl
otevren $irsi profil pro pruchod povodni,“ doplnil.

., Pres sto let stara nytovana konstrukce se kone¢né docka cit-
livé rekonstrukce. Most uz sice neni dopravné vyuZivan, ale po
repasi a zvyseni budou PraZané nadale moct obdivovat tuto
technickou pamatku, ktera je soucasti muzea Stara Cistirna od-



padnich vod 1906 Bubenec. Je dulezité hledat cesty, diky kte-
rym mizeme zachovat vzacné letité konstrukce, a pritom nadale
rozvijet Prahu,” uvedl Ing. Adam Scheinherr, Ph.D., MSc., na-
méstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy.

Most byvalé polni drahy plvodné slouzil pro dopravu kalu
z historické €istirny odpadnich vod v Bubenci na kalova pole
na Cisarském ostrové pro jejich odvodnéni. Pozice mostovky
bude zvySena o0 2,35 m a bude doplnéno druhé inundacni pole
pro povodriové vody. Navrh tohoto pole byl volen zamérné jed-
noduchy se stfizlivymi proporcemi, aby kompozi¢né nekonku-
roval oblouku ocelového mostu, a naopak podtrhl jeho
elegantni tvar. Na zvySeném télese od historické budovy pres
most az po nové zbudované zarazedlo na pravobreznim pred-
poli dojde k obnové koleje polni drahy o rozchodu 600 mm, pfi-
¢emz bude vyhledové mozné ji napojit na soustavu kolejist
v aredlu muzea. Po nasledném nasazeni draznich vozidel by se
tak most mohl znovu predvést jako funkéni kus historie mésta.

Jeden z nejvétsich mobilnich jefabu v republice dnes celou
prihradovou konstrukci o hmotnosti 105 tun premistil ze sou-
¢asné polohy pres kanal na levy breh, pfi nejvétSim vylozeni je-
fabu 38 m. V nasledujicich dnech bude po rozdéleni na 3 ¢asti
most odvezen do haly, kde bude repasovan. Nékteré ¢asti oce-
lové konstrukce, které jsou v havarijnim stavu, budou nahra-
zeny replikou. V zafi 2021 bude staronova konstrukce osazena
zpét na opéry v upravené vysce.

Soubézné budou pokracovat prace i na vedlej$im silni¢nim
mosté z Papirenské ulice do UCOV na Cisafském ostrové. Oce-
lovy silni¢ni most bude také opraven a zdvizen o 1,6 m. U sil-
ni¢niho mostu je potfeba zfidit provizorni pfemosténi k zajisténi
nepferugené dopravy na UCOV. Provizorium ZM60 bude na
prelomu kvétna a €ervna vysouvano na specialnich pontonech
pres kanal na strané proti proudu od silni€niho mostu a budou
na néj prelozeny také stavajici inzenyrské sité ze silni¢niho
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mostu. V srpnu 2021 bude stavajici most zvednut a probé&hne
jeho rekonstrukce. Zprovoznéni a dokon¢eni celé stavby je pla-
novano na duben 2022.

~Rekonstrukce obou mosti v oblasti, kde se budovaly sta-
vebni objekty na pfelomu 19. a 20. stoleti pfinasi radu prekva-
peni a nutnost hledat zajimavé technické feseni. Pevné véfime,
Ze dokazeme splnit naplanované terminy a provést zakazku
v poZadované kvalité,” doplnil Milan Vrabec, vedouci projektu
SMP CZ, a.s.

Stavbu Zabezpecéeni podjezdnych vysek na Vitavské vodni
cesté, Stavba 005.A Most byvalé polni drahy - km 1,58
a Stavba 005.B - Silniéni most na MK UCOV - 1,67, realizuji
dodavatelé SMP CZ a.s. - OK Trebestovice a.s. se stavebnimi
naklady 193 mil. K& véetné DPH financovanymi z prostrfedku
Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Nejvétsi mobilni jefab v Cesku demontoval historicky most u &istirny v Praze Bubenéi



Unikatni kamenny most pres
plavebni komoru v HofFiné
se poprvé zdvihl

15. dubna 2021 byl poprvé uskuteénén oficialni zdvih je-
dineéného kamenného mostu pres velkou plavebni komoru
na zdymadle Hofin, plné automaticky fizeny pocéitacem. 116
let stary kamenny oblouk byl béhem dvou let rozebran
a vracen na novou ocelovou konstrukci, kterda umozni jeho
zdvih pro propluti az 7 m vysokych lodi. Technicka pamatka
tak bude i nadale plné slouzit plavbé nejmodernéjsich lodi
vstfic Praze pfi zachovani jeji architektury. Nyni je zahajo-
van zkusebni provoz a béhem ¢ervna prvni vysoké lodé pro-
pluji nejen zdymadlem, ale také dal$Simi tfemi zdviznymi
mosty pies plavebni kanal.

,Cilem stavby modernizace velké plavebni komory Horin je
zajisténi parametrd moderni vodni cesty sité TEN-T, zejména
v podobé podjezdné vysky, ktera pri vysoké hladiné na Labi kle-
sala aZz na 2,1 m a znemozriovala bezpec¢nou plavbu velkych
osobnich lodi i lodi s vysokym nakladem do Prahy. Odvaznou
myslenku zachovat vzhled pamatky z roku 1905 a zaroveri zkva-
litnit vodni cestu pro podminky 21. stoleti se podafilo diky vyni-
kajici praci projektant( a stavbaru zrealizovat a kamenny oblouk
k nerozeznani od puvodniho hydraulické valce zvednou béhem
6 minut o pét metrd,“ uvedl Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi
vodnich cest CR.

Velka plavebni komora byla za¢atkem dubna uvedena do pro-
vozu a skoncilo tak vice nez pllro¢ni omezeni provozu. ,Od 1.
dubna 2021 mohou opét lodé proplouvat velkou plavebni ko-
morou Hofin a koné&i tak omezeni délky a potfeba rozpojovani
sestav pfi proplouvéani malou komorou smérem na Prahu. V zimé
stavbali dokoncili kamenné obklady, kdy kolem 90 % plvodnich
kamenu se vratilo zpét. TéSim se, jak staronovy most hmotnosti
400 tun umozni svym zdvihanim plavbu aZ 7 m vysokych osob-
nich lodi i lodi s vysokym nakladem z Mélnika do Prahy,“ doplnil
Fojtd.

Obloukovy zdvizny most tvofi 100 tun ocelové pfihradové
konstrukce a 300 tun repasovaného kamenného obkladu. Cely
most zvedaji dvé dvojice hydraulickych valcu, kazdy o vytlaku
cca 220 tun, pohanéné dvéma hydraulickymi agregaty na kaz-
dém brehu.

»Velmi mé tési, Ze se nam podarilo implementovat ridici sy-
stém a provést uspésny prvni zdvih ovladany pocéitacem. Az za-
fizeni vstoupi do zkuSebniho provozu, budeme sledovat
naklony, geometrii, tlaky, hydrauliku a nejriznéjsi vlivy pldsobici

na mostni konstrukci. Provoz je jiz nyni plné automatizovany
a umozriuje propluti velkych lodi s podjezdnou vyskou az 7
metrd. Funguje to tak, Ze kapitan lodé, pro jejiz propluti nestaci
podjezdna vysSka spusténého mostu, pozada obsluhu zdymadia
o zdvih mostu, ktera stiskem tlacitka na pocitaci da povel Fidi-
cimu systému a provede automatické proplaveni. Zkusebni pro-
voz vyvrcholi zavéreénymi komplexnimi zkouskami,” pFiblizuje
Jan Prokes, vedouci projektu z Metrostavu.

Modernizace vodniho dila Hofin zacala v bfeznu roku 2019.
Stavbari Metrostavu v prvni odstavce rozebrali horni i dolni
ohlavi plavebni komory, nasledné provedli betondze nosnych
konstrukci a oblozili je plvodnim kamenem. Tim roz$ifili pru-
jezdny profil z 11 na 12 metrd. Ze stejného davodu bylo zarover
nutné vymeénit horni i dolni vrata za $irsi. Na jare loriského roku
osadili pomoci nejvétsiho jetabu v CR ocelovou kostru zdvi-
zného mostu a v Cervenci kratkodobé vratili do provozu pla-
vebni komoru. V fijnu 2020 se komora opét uzavrela, aby mohl
byt zdvizny most kompletné dostrojen. Pfi dostrojovani kladli
kamenici maximalni dlraz na zachovani co nejvét§iho mnozstvi
puvodnich kamennych prvku.

Projekt, spole€né s modernizaci rejd plavebni komory Praha
- Stvanice, uspél v roce 2017 u Evropské komise a ziskal finan-
covani z grantu Nastroje Evropské Unie pro propojeni Evropy
CEF, ktery doséhne 10,7 mil. EUR. Financovan je rovnéz Stat-
nim fondem dopravni infrastruktury. Souc¢asné je dokon¢ovana
vystavba 7 novych mostu pres plavebni kanal Vrafiany — Hofin,
ktera je rovnéz nezbytna pro umoznéni propluti vysokych lodi.

Celkovy pohled na zdymadlo Horin — nova mostovka ve zdvizené poloze



Unikatni zelezniéni most pres
Vranansko-horinsky plavebni kanal

se poprvé zkusSebné zdvihl

Tym zhotovitele provedl| 24. dubna 2021 prvni zkuSebni
zdvih nového zelezni€éniho mostu pres Vranansko-hofinsky
plavebni kanal v Luzci nad VItavou. Jedna se o prvni pohyb-
livy Zelezniéni most v Ceské republice. Zdvih mostu byl pIné
automaticky Fizen pocitacem a ovladani se uskutecnilo pro-
vizorné z mostu. Po kompletaci zbyvajicich dvou zdviznych
silniénich mosti bude zprovoznén dalkovy Fidici systém
a vSechny mosty budou ovladany z dispecerského stano-
vi§té ve veliné plavebni komory Hofin. Reditelstvi vodnich
cest CR tak dokonéenim série novych mosti umozni
béhem ¢ervna leto$niho roku propluti prvnich vysokych lodi
z Mélnika do Prahy.

Most tvofi pfihradova konstrukce se spodni ortotropni mo-
stovkou s pfimym upevnénim koleje o celkové hmotnosti 135
tun. Cely most o rozpéti 29 m zvedaji dvé dvojice hydraulickych
valcl, pohanéné dvéma hydraulickymi agregaty na kazdém
brehu. Po demolici puvodniho mostu byly v ptivodnich kamen-
nych opérach vybudovéany nové krabicové opéry s technologic-
kou mistnosti pro umisténi technologie zdvizného zafizeni.
Zelezobetonové konstrukce jsou opatfeny kamennym obkla-
dem, aby byl zachovan raz pamatkové chranéného 116 let sta-
rého plavebniho kanalu.

PFi prvnim zkuSebnim zdvihu mostu bylo ovéfeno spravné
fungovani zafizeni pro rozpojovani kolejovych pasut tzv. Sikmy
styk kolejnic, ktery zajiStuje nejen jejich bezpe€né rozpojeni pfi
zdvihu mostu, ale predevsim bezpetné spojeni pfi dosednuti
mostu do spodni polohy. Zaroven bylo namontovano dalsi uni-
katni zafizeni, a to zabezpecovaci zafizeni kontrolujici polohu
kolejnic ve spodni poloze s vazbou do stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizeni zelezni¢ni stanice Vrafiany. Bylo tak ovéreno, ze
po dosednuti mostu do spodni polohy nic nebrani obnoveni
bezpeéného provozu zZeleznice.

Novy most se budoval mezi listopadem roku 2019 a ¢ervnem
roku 2020, kdy byla obnovena drazni doprava do nové zastavky
v Luzci nad Vltavou s novym bezbariérovym nastupistém
a pristfeSkem. Prace pak pokracovaly montazi slozité techno-
logie zdvihu mostu a veSkerych zabezpec€ovacich zafizeni.

Stavbu Zabezpeceni podjezdnych vySek na Vitavské vodni
cesté, kanal Vranany - Hofin, la. etapa, realizuji dodavatelé
STRABAG Rail a.s. - EUROVIA CS a.s. — OK Trebestovice a.s. a je
financovana z prostredkl Statniho fondu dopravni infrastruktury.
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Povodi Moravy za¢alo napoustét Batuv kanal
u Veseli nad Moravou

I

Bc. Petr Chmelar - tiskovy mluvE¢i Povodi Moravy, s.p.

POVODI
MORAVY

Sest mésicti mélo povodi Moravy na pfipravu Batova ka-
nalu na hlavni plavebni sezénu. Za tuto dobu byly dokon-
éeny opravy Batova kanalu v useku Veseli nad Moravou -
Vnorovy, probéhla pravidelna kontrola a udrzba plavebni
hloubky, vy¢isténi a sefizeni plavebnich komor, vystavba
servisnich stani pro sluzebni plavidla a zahajeni vystavby
nového pristavisté u Starého Mésta. 20. dubna zaéali vodo-
hospodari opraveny Usek opét napoustét.

Se vzrlstajicim lodnim provozem v fi¢nich ¢i kanalovych use-
cich je nutné vénovat stale vice pozornosti a také finan¢nich
prostfedkd na udrzbu ¢&i obnovu této vodni cesty. Aby nedo-
chazelo k omezovani provozu, je nutno vétSinu oprav provadét
mimo dobu, kdy probiha hlavni turisticka plavebni sezéna, coz
znacné komplikuje provadéni praci a prodluzuje terminy reali-
zaci jednotlivych oprav ¢i staveb. ,Ukoncenim hlavni plavebni
sezény 2020 tak byla ihned zahajena pfiprava na bezproblé-
mové zahajeni letoSni hlavni plavebni sezdny. | v tak kratkém
a stavebné nepfiznivém obdobi se povedlo realizovat radu vy-
znamnéjsich i drobnych akci. Batuv kandl je tak pripraveny na
tradi¢ni zahajeni hlavni plavebni sezdny na zacatku kvétna,” fika
generalni feditel povodi Moravy, s. p., Vaclav Gargulak.

Nejvétsi stavebni akci byla oprava opevnéni Batova kanélu
u Veseli nad Moravou. Obliba této vodni cesty a rostouci nav-
Stévnost si vybira svoji dan. Vysoky provoz vede k poSkozovani
brfehového opevnéni vlivem abraze, sesouvani biehu, zvétSovani
natrzi a naruSovani stability podéinych ochrannych hréazi. ,JiZ
pfed minulou hlavni plavebni sezénou jsme zahdjili opravu ce-
Iého useku mezi Veselim nad Moravou a Vnorovy. Préace probi-
haly tak, aby nedochdzelo k omezovani plavby. Opravy jsme
proto rozdélili do vice etap. Battv kanal v tomto useku ziskal
nové kamenné opevnéni, coz zvys$i plynulost, bezpe¢nost i kom-
fort plavby. Prace v koryté jsou dokoncené a v utery v poledne
jsme mohli zacit tuto ¢ast kanalu napoustét,“ doplnuje Gargulak.
Prace mimo koryto budou probihat i v pribéhu plavebni sezény.

Opravy uUseku Batova kanalu mezi Veselim nad Moravou
a Vnorovy Povodi Moravy, s. p. zahdjilo v fijnu 2019 a vyzadaly
si 53 mil. K&. Stavba je financovana ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury.

Pro novou plavebni sezénu budou rovnéz pfipravena tfi nova
pevna servisni stani u plavebnich komor ve Veseli nad Moravou,
Vnorovy |. a Vnorovy Il. V soucasnosti navic Povodi Moravy,
s. p., dokonc&uje servisni stani v Sudomeéricich a Spytihnévi.
Jedna se o servisnich stani uréené k bezpe¢nému kratkodo-
bému i dlouhodobému stani nejen pro spravce vodniho toku,
ale i pro slozky Integrovaného zachranného systému a Statni

Cisténi rejdy plavebni komory Spytihnév
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plavebni spravu, zajistujici dozor na vodni cestu a plavbu. Ply-
nule probihaji prace i na novém pfistavisti Kunovsky les, které
umozni kratkodobé a stfednédobé stani u Starého Mésta.

Pribéh lofiského roku, béhem kterého postihly nase tuzemi
povodné v €ervenci a fijnu, vedl k zaneseni dolnich i hornich rejd
plavebnich komor. ,,Po povodnich do$lo k vyraznému zaneseni
rejd plavebnich komor Nedakonice, Uhersky Ostroh, Veseli nad
Moravou, Vnorovy I. a naplaveni dvou Stérkovych lavic pod pla-
vebni komorou Kunovsky les. Po mistnich lokalnich povodnich
na fece Veli¢ce a ricce Radéjovce navic doslo k znaénému za-
neseni plavebniho kanalu nanosy na vodohospodarském uzlu ve
Straznici a ¢asti toku Radéjovka pod soutokem s plavebnim ka-
nalem pod plavebni komorou Petrov. Tyto sedimenty jsme pred
startem leto$ni hlavni plavebni sezény vytéZili a odstranili,” vy-
svétluje feditel mistné pfislusného zavodu Povodi Moravy
v Uherském Hradisti Pavel Cenek.

Tésné pred zahajenim nové plavebni sezény vodohospodafi
vycistili horni i dolni ohlavi (prostory chodu vzpérnych vratni
a napustnych zafizeni) na véech 13 plavebnich komorach a pro-
vedli udrzbu a sefizeni technologii plavebnich komor.

V podzimnich a zimnich mésicich z poc¢atku letoSniho roku
provedlo Povodi Moravy, s. p., na celém Useku plavebni cesty
zdravotni probirky doprovodného bfehového porostu. Jednalo
se predevsim o likvidaci suchych a poskozenych stromd, nale-
tovych dfevin, kfovinového porostu a rdkosu z plavebni drahy,
hlavné pak likvidaci stroml poskozenych polomy. Velkou mérou
se na Spatném zdravotnim stavu doprovodného porostu pode-
psala také aktivni ¢innost bobra evropského, kdy obzvlast ne-
bezpe&né pro verfejnost byly okousané ¢&i z velké casti
nakousané vzrostlé stromy.

Povodi Moravy, s. p. je dle zakona ¢&islo 114/1995 Sb. o vni-
trozemské plavbé spravcem vodni cesty Otrokovice — Rohatec
(Batuv kanal). V souladu s ustanovenim tohoto zakona, provadi
Povodi Moravy, s. p., zavod Stfedni Morava v Uherském Hra-
disti v ramci svych povinnosti prace na vodni cesté, souvisejici
s provozem, udrzbou, obnovou a modernizaci dopravné vy-
znamné vyuzivané vodni cesty. Jednou z hlavnich €innosti na
vodni cesté je udrZzovani bezpe&ného a provozuschopného
stavu vodni cesty a zajiStovani provoznich funkci vSech zafizeni
slouzicich plavebnimu provozu. Jednéa se predevsSim o udrzo-
vani plavebnich hloubek v celé Sifce plavebni drahy, odstrario-
vani prekazek z plavebni dréhy, opravu bfehového opevnéni
a znaCeni vodni cesty plavebnimi znaky.

Pro letoSni rok se pfedpoklada provoz Batova kanalu ve stan-
dardnim rezimu. Samoziejmé s ohledem na aktudlni situace
muze dojit ke zménam provozu.

Napousténi opraveného kandlového useku mezi Veselim nad Moravou
a Vnorovy



Modernizace upravny vody Zelivka

Ing. Petr Broz — Metrostav a.s., divize 6

MEeTRESTay

V ramci projektu ,Modernizace UV Zelivka - 2. stavba (GAU)“
byl realizovan novy filtraéni stupen s naplini granulovaného ak-
tivniho uhli (GAU). UV Zelivka je v mnoha smérech unikatnim po-
&inem nejen v CR, ale v celé stfedni Evropé&. Projekt zrealizoval
tym dodavatelského sdruzeni (Metrostav a.s., SMP CZ, a.s.,
GEOSAN GROUP a.s.) pod vedenim Ing. Petra Broze z divize 6
akciové spole€nosti Metrostav, ktera je vedoucim spole¢nikem.

Projekt za 1,221 miliardy korun, ktery zacal v fijnu 2018 a byl
dokoncen letos v lednu, v sobé zahrnoval vystavbu haly GAU
a Upravy ve stavajicich objektech pro napojeni haly GAU do sy-
stému stavajici Upravny (filtrace F2, obtokovy kanal ozonizace,
komora rozdéleni prutoku, provozni ¢erpaci stanice). Soucasti
modernizace byla i vystavba kolektoru propojujiciho halu GAU
a halu piskové filtrace F2, dale pak realizace potrubi sani k ¢er-
paci stanici a nasledného vytlaku (DN 1600, litina) na GAU a po-
trubi odtoku filtratu z GAU na spojnou komoru pfed mérnym
objektem (2 x litina DN 1400, v razené ¢éasti 2x DN 1400 meto-
dou ztraceného bednéni pfi zalivce Stoly betonem). Bylo po-
tfeba zajistit i doplfikové prace, coz byly prelozky a doplnéni
inzenyrskych siti. Vyvolanou investici byla nutnost prelozky
arealové ¢asti vodovodniho pfivadéce pro Havlickobrodsko.

Stavbu nadrze v 60. letech 20. stoleti zah4djil podnik Vodni
stavby. Dilo nasledné dokongil, jako generalni dodavatel pre-
hradni a vodarenské &asti jiz Metrostay, ktery byl z Vodnich sta-
veb organizaéng vy&lenén. Upravna vody (UV) Zelivka je
hlavnim zdrojem pitné vody pro hlavni mésto Prahu, vyznam-
nou ¢ast StredoCeského kraje a pro ¢ast kraje Vysocina. Do-
dava 73 % z celkové spotreby pitné vody pro Prahu (zbytek je
dodavan z UV Karany, tfetim — zaloZnim — zdrojem pitné vody
je UV Podoli).

Pohled na Upravnu vody Zelivka a vodni nadrz Svihov. Prvni objekt zleva vzadu, s motivem viny na oplésténi, je nové zbudovand hala GAU
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Hala GAU, 1. NR, armaturni sal



UV Zelivka byla uvedena do provozu v roce 1972. Vlastni
Upravna je soucasti rozsahlého vodohospodarského dila, jehoz
vystavba zapoc¢ala v roce 1965. Soucasti bylo vybudovani pre-
hradni hraze a Stolového pfivadéce se vSemi doprovodnymi stav-
bami. V dalsi etapé vystavby, ktera se uskutec¢nila v 80. letech
20. stoleti, byla postavena nova hala piskové filtrace, ¢imz se
zvysil vykon Upravny vice nez dvojnasobné (z 3 300 na 7 700 I/s).
V roce 1991 byla zprovoznéna ozonizace. Je zajimavé, Ze nejen
doprava upravené vody do Prahy Stolovym privadéem, ale i jeji
prutok Upravnou byl navrzen a realizovan jako ryze gravitaéni.

Upravna vody Zelivka byla realizovana jako jednostupriova
pro Upravu povrchové vody, kterd je z vodni nadrze Svihov ode-
birdana pomoci dvou odbérnych vézi. Kazda odbérna véz je vy-
bavena péti okny vertikalné vzdalenymi od sebe 8 m, ¢imz je
zajistén odbér vody z vrstvy o nejlepsi kvalité. Odebrana voda
je vedena dvéma privodnimi fady DN 1 400 do Cerpaci stanice
surové vody, odkud je ¢erpana vytlaénymi fady DN 1 400 a DN
1 600 do arealu upravny. Cerpani surové vody zajistuje 11 er-
padel. Jednostuprova uprava surové vody probiha ve dvou ha-
lach filtrace.

Hala GAU, 2NF, pohled na otevreny filtr — prani filtracni naplné vodou

Filtrace 1 je tvofena 32 otevienymi piskovymi rychlofiltry
(kazdy o plo$e 97 m?) s predifazenou chemickou Upravou (dav-
kovani siranu hlinitého, michani v rychlomisi¢i a pomalé mi-
chani ve flokulaéni nadrzi). Filtrace 2 je rozdélena na dvé linky,
které zajistuji dosazeni plného vykonu Upravny. Davkovani si-
ranu hlinitého je zausténo do rozdélovaciho objektu, za kterym
nasleduji dva rychlomisi¢e. Z nich natéka voda do 24 otevre-
nych piskovych rychlofiltrti (kazdy o plo$e 99 m?). Prani filtru je
zajisténo vzduchem a vodou. V roce 1991 byla technologie do-
plnéna o ozonizaci, ktera byla zrekonstruovana v letech 2009
a 2010. Ozo6n je vyrabén ve dvou generatorech ozonu z pfiva-
déného kysliku. Dikladné promichani po nadavkovani ozénu
zajistuji dva statické misi¢e GDS v kazdé lince, celkem $est mi-
si¢l pro 3 ozonizaéni linky. Ozonizovana voda je vedena do
meérného objektu, kde dochazi k upravé pH pomoci vapenné
vody (rekonstrukce vapenného hospodarstvi probéhla v letech
2006 az 2008). Nasleduje hygienické zabezpeceni pomoci
chloru (davkovan ve formé chlorové vody). Upravena voda je
vedena do regula¢nich vodojemu, odkud je odvadéna do $to-
lového pFivadése. Stolovym privadé&em s priimérem 2 640 mm
o celkové délce 52 km je upravend voda vedena gravitacné az
do Prahy. Celkovy objem privadéce je 280 850 m®a pocita se
s nim v bilanci potfeby vody pro Prahu. Voda je pfivadéna do
dvou vodojemU o celkovém objemu 200 000 m®v aredlu vodo-
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jemu Jesenice |. Zde je upravena voda znovu hygienicky za-
bezpec€ena chlorem a akumulovana pred dalsi distribuci do za-
sobnich vodojemu prazské vodovodni sité.

V ramci modernizace Upravny doslo k vybudovani nové Haly
GAU, ve které je umisténo celkem 16 filtrl (4 vany po 4 filtrech)
o celkové filtra¢ni ploge 1 604 m?, naplnénych 2730 m?® granu-
lovaného aktivniho uhli ve vrstvé 1,7 m od belgického vyrobce.
Vykon filtrd s GAU je navrzen na prutok v rozmezi 1 100 az 3
500 I/s. Filtry jsou vybaveny francouzskym nerezovym drena-
Znim systémem.

Objekt tvofi dvoupodlazni nadzemni a ¢astecné podzemni
jednolodni hala, ktera je pficné rozdélena na dva nezavislé di-
lataéni celky a ve které jsou umistény &tyfi vany s filtry, kazda
o vneéjSich rozmérech 14,35 x 39,8 m. Celkové pudorysné roz-
méry jsou 97,2 x 46,8 metru, vySka od terénu po atiku v nej-
vy$S§im misté je cca 13,5 metru.

Po dokoné&eni rozhodujicich praci na technologické ¢asti dila
vloni na podzim bylo pfistoupeno k individualnim zkouskam
jednotlivych stroja a strojnich sestav, nasledné probé&hlo zapra-
covani filtracni naplné z aktivniho uhli s laboratornim sledova-
nim parametrd filtratu a odpadni praci vody. Po pfipravnych
ginnostech, predev&im ve zprovoziiovani SRTP, probé&hla
Uspésna komplexni zkou$ka celého dila v trvani 72 hodin, na

) |

Hala GAU, 2. NP. Pohled na otevreny filtr — filtrovani upravované vody

z&kladé které bylo dilo v lednu 2021 pfedano investorovi. Zku-
$ebni provoz, pfedepsany na 12 mésicu, byl zahajen 1. 2. 2021
a nyni uspésné probiha.

Pavodni, jednostupriova technologie Upravny vody Zelivka
stale jesté vyhovuje nynéj$im pozadavkim na kvalitu pitné vody.

Nicméné, v disledku zhor$ovani kvality povrchovych vod do-
chazi k vy$8imu narastu mikrobiologického znecisténi. Sledo-
van je i narast koncentraci pesticidl véetné jejich metabolitd,
farmak a prostfedkl osobni péce v surové vodé, pficemz na
odstranéni téchto polutantt nebyla technologie upravny konci-
povana. Proto bylo na zakladé odbornych studii rozhodnuto
o rozsifeni technologie o druhy Upravarensky stupen, kterym je
sorpce na vrstvé granulovaného aktivniho uhli (GAU). Tento stu-
pen je v€lenén mezi ozonizaci a mérny objekt, ve kterém do-
chazi k upravé pH vapennou vodou a dezifenkci vody chlérem
pred odtokem do spotrebisté.

Pomoci filtrace s granulovanym uhlim dojde k omezeni speci-
fickych organickych latek, minimalizace rizika nesplnéni legisla-
tivnich limitd pro pithnou vodu (pesticidy), zlep$eni
organoleptickych, predevsim chutovych, parametr(i vody, snizeni
bezpecénostnich rizik v béZzném provozu (napf. pfi pfirozeném
zhors$eni kvality surové vody bé&hem jarniho oziveni) a za krizo-
vych situaci. Nezanedbatelné je omezeni rizik plynoucich z pfi-
padného skokového zhorseni kvality surové vody ve VN Svihov.



Suezsky pruplav
bude po havarii prohlouben a rozSiren

Sprava Suezského priplavu

Sprava Suezského pruplavu (SCA) planuje rozsitit o 40 metr(
jizni ¢ast kanalu, kde v bfeznu uvazla kontejnerova lod a zablo-
kovala na Sest dni lodni dopravu. Zaroven se chystéa tuto ¢ast
vodni cesty prohloubit. Oznéamil to po nedavné havarii predseda
spravy Suezského pruplavu Usama Rabia.

Egyptsky prezident Abdal Fattah Sisi sdélil, Ze projekt by mél
byt dokonéen nejpozdéji do dvou let. Sprava praplavu chce roz-
Sifit 30kilometrovy Usek vodni cesty mezi méstem Suez a Vel-
kym Horkym jezerem o 40 metrd na vychodni strané. V planu je
také prohloubeni Useku z dnesnich 20 metr na 22 metr0.

Druhy pruh prlplavu, ktery byl otevien v roce 2015 severné
od Velkého Horkého jezera, a umoznil plavbu v obou smérech,
se docka prodlouzeni o deset kilometrd, a dosahne tak délky
82 kilometrli, doplnil Rabia.

Drive SCA uvedla, ze také zkouma moznost pofidit plovouci
jefaby, které by dokazaly slozit naklad z vysky az 52 metr0.

V bfeznu v jizni ¢asti kanalu uvizla kontejnerova lod Ever
Given, dlouha 400 metru. Proplout kvili tomu nemohly stovky
lodi. Az po tydnu se podafrilo specialistiim s flotilou remorkéru

a diky vrcholicimu pfilivu dostat 220 tisic tun vazici kolos od
pis¢itého brehu. Predtim nékolik bagri odstrafiovalo tisice
metr( krychlovych pisku kolem lodi.

Po vyprosténi byla lod Ever Given odtazena do Velkého Hor-
kého jezera, kde je dosud i s nakladem tisict kontejnert, za-
timco se SCA dohaduje o od$skodném s japonskou spole¢nosti
Shoei Kisen Kaisha, ktera lod vlastni.

z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Drtiva vétsSina zbozi pluje po mof¥i.
Mapy ukazou, kde hrozi problémy
Ceska televize - 4. 4. 2021

Asi 80 procent vSeho zbozi se podle dat OSN prevazi po mofi,
kolem 12 miliard tun ro¢né. VétSina se plavi po Sirokych vodach
otevieného more. Existuje vSak nékolik uzin, jejichz zablokovani
muze zpusobit rozsahlé problémy, jak ukazala Ever Given
v Suezu. Organizace Geopolitické zpravodajské sluzby (GIS)
identifikovala osm primarnich a 14 sekundarnich uzkych hrdel.

Obchod po mofi dlouhodobé roste. Loni se sice propadl o Ctyfi
procenta kvUli pandemii, to byl v8ak prvni pokles od krizového
roku 2009, ktery byl také vyjimkou. Z celkového objemu zbozi je

Importance Choke points
— Core route O Primary
Secondary route Secondary

Hlavni néamorni cesty a jejich uzka mista (v krouZcich)
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29 procent kapalnych surovin v tankerech (hlavné ropa a stlaceny
plyn), 29 procent tvori Zelezna ruda, uhli, hlinik, fosfaty a obiloviny
a 42 procent ostatniho nakladu je vétSinou v kontejnerech.

Asi dvé pétiny zbozi se nalozi v Asii, ostatni kontinenty (pfi za-
pocteni dvou americkych) si déli viceméné rovnomérné zbytek,
az na skromnéjsi Afriku. Jesté vyssi podil maji asijské zemé na
vyloZzeném zbozi, plnych 62 procent. Oceanie se jako pfijemce
propada na jasné posledni misto. Ostatné fidce osidlena a nero-
stnymi surovinami oplyvajici Australie nemohla dopadnout jinak.
Namornimu  obchodu
jednozna¢né dominuje
vychodni Asie. Z dvaceti
nejvétSich  kontejnero-
vych pfistavu je jich pat-
nact pravé tam (z toho
devét v Cing). Rotterdam
jako nejvétsi evropsky
pristav je v Zebficku de-

saty, Dubaj jedenacta
a Los Angeles az Se-
stnacté.

Celych 40 procent hod-
noty kontejnerové pre-
pravy jede po Casti
z hlavni vychodo-za-
padni trasy. Ta vede
kolem zemékoule ze se-
verni Ameriky pres Stre-
dozemni more, Suez
a Malacky pruliv zpatky
do USA a Kanady. Vét-

Zdroj: GIS &ina kontejner( po ni miFi



Nejvétsi kontejnerova lod’ na svété OOCL Hong Kong méri na délku 400 metra

z vychodni Asie do Evropy a Ameriky.
Nejvétsi lodni obfi nyni méfi kolem
Styr set metrli na délku a uvezou az 23
tisic kontejnerd. | ti se musi vejit do
zminénych uzkych hrdel. Jak ukéa-
zala Ever Given, ne vzdy se to obejde
bez problémd.

Suezsky pruplav

Suezskym prlplavem prochazi asi
deset procent svétového obchodu
v€etné sedmi procent globalnich do-
davek ropy. Zkracuje cestu mezi Asii
a Evropou az o tyden, a to uz od roku
1869. Od té doby k sobé také pfit-
ahuje lidi, v jeho okoli vzniklo v dfive
pusté pousti nékolik vétsich sidel.

V Suezu nejsou zadna zdymadla, pro-
jevuje se v ném tak po celé délce pfiliv
a odliv. Pravé pfiliv hral vyznamnou
roli pfi uvolfiovani Ever Given.

Na jih mifi hlavné cement, hnojiva,
zpracované kovy, obili a prazdné tan-
kery. Na sever putuje predevsim ropa,
uhli a kovové rudy.

Hlavni hrozbou pro hladky provoz jsou
boure. Pravé o vétrném poryvu se
spekuluje jako o mozné pficiné uvi-
znuti Ever Given. Latentnim problé-
mem je i napjata politicka situace,
konkrétné spory mezi Araby a Zidy
s pfimési evropsko-amerického vlivu.
Kanal jimi nejvice trpél béhem suez-
ské krize roku 1956 i pozdéji. Mezi lety
1967 a 1975 byl kvuli izraelsko-egypt-
ské valce uzavren.

Bab-al-Mandab

Cesta Suezem znamenad nutné i cestu
prilivem Bab-al-Mandab spojujicim
Rudé more s Adenskym zalivem Indic-
kého oceanu. Jeho nazev v arabstiné
znamena Brana slz a odkazuje na po-

Suezsky priplav

Umoifiuje pfimou cestu mezi Stfe-
dozemnim a Rudym mofem, dfive
musely lodé obeplouvat Afrilku
nebo fesit pfepravu po sousi.
MNapfiklad trasa Arabské mofe -
Londyn se tak zkratila o 8900 km.,

Stredozemni mofe =

il —_——

RozSifovani kanalu

"imzmkm

(nova a rozéifena £ast kandalu)

Délka: 193,3 km (pivodné 164 km)

1870 — g

1956 — »”

Zdroj: OOCL

Doba vystavby:

10 let

(25. 9. 1859 - 17. 11. 1869)

yv VS

béhem vystavby bylo pfemisténo

75 miliont

Kubickych metrd pisku

proméma hioubka: 22 M
phipustné $itka plavidel: 7 7, 5 M
podjezdova vyika mosta: 68 M
mm:ﬂ

odfelkdvané triby
k roku 2023:

<A 13,2

miliard;

profil priplavu se mezi lety
1870 a 2010 zvétsil patndctkrat

cena za roziifeni kandlu:

8,5 miliardy $

Rozsifeni kanalu umoZnil
lodi, of are avyten
zkraceni navigadni doby z 22 na 1 hodin.
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nérmy provoz vétsich

9 na 97 lodi denné,

(Port Tewfik)

-1 =
SUEL CAaNAL

kanal viastni

a udriuje egyptska
Sprava Suezského kandlu

Infografika Ceska televize



Vodni cestu déli ostrov Perim, patfici tfi kilometry vzdalenému
Jemenu. Mezi nim a africkymi staty Eritrea a DZibutsko je hla-
dina $iroka 26 kilometra.

Zminéné zemé nepatfi k symbollim stability a to se odrazi i na
mo¥i, kde fadi pirati navazujici na proslulejsi kolegy z okoli sou-
sedniho Somalska. Zménit se to pokouseji mnozi, a Dzibutsko
se tak stalo unikatnim ,hubem* vojenskych zakladen. Na roz-
loze velké asi jako Morava vedle sebe trvale operuji armady
USA, Francie, ltélie, Ciny a Japonska.

Hormuzsky pruliv

Na Blizkém vychodé je jesté jedno slozité misto. Jedinou na-
mofni cestou z Perského zalivu oplyvajiciho ropou a zemnim
plynem na svétové trhy je Hormuzsky praliv. Ro¢né tudy pro-
plouva na 21 milionl bareld. Jeho zranitelnost vys$la znovu na-
jevo v lété 2019, kdy se vyhrotily spory Iranu na jedné strané
a arabskych statt a USA na druhé.

Tehdy se nakonec vSe obeSlo bez vyznamnych komplikaci,
v 80. letech ale ,valka tankert“ mezi Irdkem a [ranem cestu
ropy tvrdé zasahla.

Strategicka uzina dlouha 154 kilometr( oddéluje Oman a Spo-
jené arabské emiraty od Iranu. V nejuz&im misté praliv méfi na
Sifku 33 kilometrt, ovSem trasa pro lodé s hlubokym ponorem
je Siroka v kazdém sméru pouhé tfi kilometry.

Emiraty i Saudska Arabie jsou si zranitelnosti védomé a vybu-
dovaly ropovody dopravujici surovinu do Arabského, respektive
Rudého more, aby se tankery mohly uziné vyhnout. Jejich ka-
pacita vSak zdaleka nedokaze nahradit vodni trasu zcela.

Malacky prliv

V8echny tyto uziny jsou co do vyznamu pro svétovy obchod za-
stinény Malackym pralivem. Nejkriti¢téjSi cesta celé Asie je
dlouha osm set kilometr( a od severu se zuzuje z 250 na 65 ki-
lometra. To v8ak neni plna plavebni Sitka. V cesté stoji mélciny
i ostriivky, v blizkosti Singapuru se tak da plout jen v Sifce tfi
kilometrd. PIné tropické reky navic pfinasi dal$i naplaveniny
a vodni cesta se stéale (byt velmi pomalu) zuzuje.

Tudy proplouva kolem sta tisic lodi roéné vezoucich plnou &tvr-
tinu svétového zbozi. Spojuje totiz velmi husté osidlenou ,to-
varnu svéta“ ve vychodni Asii se surovinami oplyvajicim
Blizkym vychodem a Afrikou i s obfim evropskym trhem. Trasa
je tak preplnéna, Ze se v ni kazdy rok pres striktni pravidla
plavby srazi desitky lodi.

A to neni jediny problém: oblast si na pocatku 21. stoleti oblibili pi-
rati. Namornictvim okolnich statl se podafilo jejich ttoky minima-
lizovat, v posledni dobé vSak ziskavaji ne¢ekaného spojence.
Zemédeélci palici destny prales na indonéské Sumatfe produkuji
husty dym, ktery pfi ,pfihodném® vétru schova vodni cestu a téméf
znemoziuje provoz kontrolovat, upozorfiuije list The Atlantic.

Panamsky priplav

Zdymadlovy praplav spojujici Atlantik s Pacifikem zkracuje od
roku 1914 napfiklad cestu z vychodniho na zapadni pobfezi
USA o 15 tisic kilometr(, tedy asi 21 dni. Pouziva se také pfi
plavbé mezi vychodni Asii a vychodnim pobrezim USA (tato
trasa dominuje), mezi Cinou a Brazilii, nebo mezi Evropou a z&-
padnim pobfezim amerického kontinentu &i Australii.

Kanal se nejprve pokouseli stavét Francouzi, dilo v§ak dokongili
Ameri¢ané. Ti ho provozovali a spravu postupné predavali Paname,
pIné tak ucinili roku 1999. Pred péti lety proSel velkym rozsitenim,
a noveé tak pojme lodé s az 13 tisici kontejnery (néco pres polovinu
téch nejvétsich). Predloni jim projelo 252 miliond tun zbozi.
Ohrozuji ho povodné. Hrozbou by také byla zména klimatu,
ktera by naopak vydatné tropické srazky omezila. Zdymadla
mohou fungovat jen za predpokladu, ze do nich z vnitrozemi
pfiteCe dost vody.

Dlouhodobé se uvazuje o stavbé paralelni trasy. V roce 2013
schvalil plany na jeji pfipravu nikaragujsky kongres, zatim vSak
zustalo u pland.
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VICE - &asopis Vodni cesty a plavba &. 3/2016 vénovany

slavnostnimu otevieni rozsifeného Panamského priplavu

Panamsky pruplav byl v letech 2007 aZ 2016 rozsiren

Stredomori

Dvé kriticka mista namornich cest pak pfiléhaji z jihu k Evropé
a jsou vitalnimi spojnicemi stfedomorské dopravy. Prvnim je
Gibraltarsky pruliv, ktery je vzhledem k dostatec¢né Sifce
i hloubce a stabilni politické i klimatické situaci dlouhodobé
bezpecnou cestou. Je to vSak jedina spojnice Stredozemniho
more se svétem a jeho pfipadné zablokovani by pro jizni Evropu
a severni Afriku znamenalo obrovské potize.

Druhym jsou Bospor a Dardanely, o které se vedla nejedna
valka. Znaméjsi Bospor ma v nejuzsim misté jen 750 metra a je
jedinou cestou do a z Cerného more. Kontroluje ho Turecko
a ostatni staty si na ném vynutily pravo volné plavby s vyjim-
kami nékterych vojenskych lodi. Pravidla dodnes urcuje Kon-
vence z Montreux uzavfena roku 1936.

Zasadni vyznam maji tyto Uziny pfedevsim pro Rusko. Jeho je-
diné nezamrzajici pfistavy (s vyjimkou Murmansku) jsou v Cer-
ném mofi a soucasné usiluje o roli velmoci nepfedstavitelné bez
prfitomnosti ve svétovém oceéanu.

Bosporsky pruliv a Istanbulsky praplav (Eervené)

Pozn. redakce: V kvétnu 2021 schvalila turecka vlada projekt
Istanbulského praplavu v hodnoté 15 miliard dolaru (asi 320 mi-
liard korun), ktery by mél umoznit alternativni lodni trasu pro
pretizeny Bosporsky pruliv.

Manche, danskych uzin, Kielského praplavu nebo okoli Ja-
ponskych ostrovu. Z riznych ddvodu jsou vSak tyto trasy méné
rizikové. Nejbezpecnéjsi je pak plavba po Sirém mofi. Tam je
zatim mista dost pro vSechny.



Co to je giganticka stavba?

¢ 6 dni odstaven Suezsky pruplav
¢ ztrata svétového obchodu kazdy den pres 200 miliard K¢, za 6 dni celkem 1 200 miliard Ké

e vystavba vodniho koridoru D-O-L, 27 let, 600 miliard Ké
e za odstavku Suezského pruplavu by se postavily minimalné dva vodni koridory D-O-L

VSe je relativni. Léta mi drasa nervy zneuzivani slova giganticky, a to zvlasté v souvislosti s vystavbou vodniho koridou Dunaj-
Odra-Labe. Nikdo si nedovede nebo nechce pfipustit porovnani stavebnich naklada v ¢ase, kdy jde vlastné o zcela ,zanedbatelné
Gastky“. O tom jsem jiz nékolikrat psal. Ale v posledni dobé& mné nahréla zcela ne¢ekand udalost v Suezském prlplavu.

Zde plavidlo o velikosti mnohoposchodového domu, které najelo na mél¢inu, zcela zablokovalo cestu dalSim lodim. Jeho vy-
prosténi trvalo 6 dni a na uvolnéni plavby v Suezském prlplavu ¢ekalo 369 lodi. Jen pro pfipomenuti o tomto pruplavu uvadim:

Suezsky kanal zablokovany na 6 dni lodi Ever Given Slavnostni otevreni rozsifeného Suezského priplavu v roce 2015
Zdroj: Maxar technologies - Wikimedia Commons Zdroj: Suez Canal Authority

¢ Suezsky priplav propojuje Rudé morfe s mofem Stfedozemnim,
¢ jeho délka je celkem 72 km,

¢ profil praplavu se mezi lety 1870 az 2010 zvétsil patnactkrat,

e doba jeho vystavby trvala 10 let (1859-1869),

e priplavem prochazi pres 10 % svétového obchodu,

e v roce 2020 kanalem proplulo 19 tisic lodi.

VSe ostatni se doctete v odborné literature, nebo davno znate. Pro¢ se k této havarii vracim v naSem ¢asopisu? Pravé proto,
abych vas konfrontoval se sliivkem, co je giganticka finan¢ni nebo stavebni ¢astka. Spole¢nosti Bloomberg, sidlici v New Yorku,
a ktera poskytuje finanéni sluzby a informace na burzach cennych papird, zverejnila, Ze naruSeni plavby v Suezském priiplavu
znamena za kazdy den ztratu ve svétovém obchodu pres 9 miliard dolari, tedy pres 200 miliard K¢.

Tato informace mi témér zamotala hlavu a zjistoval jsem si proto, zda jsem si nespletl miliardy dolarti za miliény dolart. Nespletl
mohli postavit cely vodni koridor D-O-L. Odstavka Suezského pruplavu trvala 6 dni, tak za tuto finanéni ztratu, kdyby nenastala,
jsme si mohli postavit minimalné 2 praplavy D-O-L. Jisté se vam taky zamotala hlava a za¢nete uvazovat, co to je slovo gigantické.
Tak si to opét pripomerite.

KRIZOVATKA TRI MORI
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Zaveér:
Za hospodarskou ztratu odstavenim vyznamné vodni cesty (Suezsky pruplav) spojujici dvé
more: Stfedozemni a Rudé na 6 dni bychom postavili dvé vyznamné vodni cesty (Dunaj-
Odra-Labe) spojujici tfi more: Cerné, Baltické, Severni s vystavbou cca 27 let.
Vas Josef / Egil Podzimek
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Plavba a zivotni prostredi
Cesta k narovnani vztahu s ekology

Ing. Pavel Neset, CSc.

V minulém vyvoji lidstva lidé vzdy vyuzivali vodni toky,
jezera, more a oceany k dopravé své i zbozi pro svoji potrebu,
kdy lodé svou produktivitou nahrazovaly malo produktivni
pozemni dopravu pomoci koriskych sprezeni, ktera se
pouzivala pfevazné na kratké vzdalenosti. Pfichod Zeleznice
a automobilll pfinutil rejdare k vyuzivani stale vétSich plavidel
a k rozdéleni teritorii mezi dopravnimi odveétvimi. Plavba ovladla
evropsky prostor pro kontinentalni prepravy a pomoci
namornich pfistavu i pro mezikontinentalni prostor diky své
ekonomické vyhodnosti. V sou¢asnosti se velikost fi¢nich lodi
ustalila na paté tfidé vodnich cest, kde se pro provoz na
veletocich navic svazuji do vétsich seskupeni. Po prfechodu na
uzsi vodni cesty se seskupeni rozpou$ti na jednotliva plavidla.

Pomala rychlost lodi umozZiiuje souziti s pfirodou, faunou
a florou. Lodni Srouby svym pomalym otac¢enim okysli¢uji vodu
(to bylo prokazano napfiklad studiemi a mérenimi pod
vedenim prof. Pavla Gabriela na stfednim Labi - pozn.
redakce). Zarybnéni vodnich toku a prlplavu je toho dokladem.
Vodni cesty umoziiuji i pfevod vody do méné vodnatych Usek
prederpavanim vody na plavebnich stupnich. Céast produkce
COo z lodniho provozu vyuZivaji bfehové porosty podél vodnich
cest ke svému rlstu. Na vodni cesty zpravidla navazuji
i zavlahové systémy. Pokud jsou podél vodni cesty vhodné
prostory, muze vodni cesta prispét k vybudovani mélkovodnich
lagun k rozvoji fauny a fléry pod hladinou, na hladiné i pro
hnizdéni ptactva na brezich.

Péce o vodni cesty vzdy nalezela vodohospodarium a ti vzdy
védeéli, jak udrzet vodni toky a vodni cesty tak, aby slouZily
a neSkodily. V sou¢asné dobé o vodnich tocich rozhoduiji lidé, ktefi
maji pro sva rozhodnuti jako hlavni kritérium to, aby se na fauné
a flofe nic nezménilo na soucasnych stanovistich. Rozhodovani
vodohospodaru a jejich komplexni pohled byl odsunut do pozadi.
Vazeni poslanci, vratte starost o vodu vodohospodarum, ktefi se
dovedou komplexné starat o vodu pro obyvatele, zemédélstvi,
ekonomiku, veetné péce o zivotniho prostredi.

Zivotni prostredi se pFevazné stara o stabilitu a neménnost
prostredi pro Zivocisné a rostlinné druhy. Opomiji dynamiku
zmén, které si pfiroda sama vytvari, a opomiji potfeby lidi.
Soucasna starost o zmény klimatu ovliviiuje ekonomiku lidstva
soustfedénym tlakem na omezeni produkce sklenikovych plynt
ze spalovani fosilnich paliv. Je znamo, Ze uhlikova stopa na
zemi je soucasti pfirodnich jevu, které stale prevazuji. Uvadi se,
ze CO» ze spalovani fosilnich paliv celosvétoveé ¢ini jen 9 %
a zbytek se dostava do ovzdusi cirkulaci vodnich par mezi
oceany, ovzdusim a pevninou. Pfitomnost CO5 je podminkou
pro rust rostlin. Teorie, Ze CO» se hromadi v atmosféfe neni
ovérena. Spise vime, ze v atmosfére probiha tryskové proudéni
vlivem otaceni zemé, které COo zanese nad oceany, kde
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spadne s des$tém a stava se soucasti procesu v oceanech.
Jeho ¢ast se s vodnimi parami dostava z oceanu do ovzdusi
a kolobé&h pokracuje.

Zeleni aktivisté svym jednostrannym odsuzovanim vodni
dopravy prokazuji neznalost v hodnoceni $kodlivosti
jednotlivych dopravnich odvétvi. Jsou tolerantni k silniéni
dopraveé, prestoze produkuje 96,9 % sklenikovych plynt
v dopravé, kromé toho i jemné prachové c¢astice, které
zpUsobuji lidem zdravotni potize a zpUsobuji nejvétsi hluk
z pozemni dopravy. Pfitom vodni doprava produkuje jen 1,1 %
sklenikovych plynl pfi porovnani stejnych dopravnich vykont
a je ticha. Pri komplexnim porovnani externich nakladu
v dopravé, jako jsou havarie, hluk a emise dosahuje kamionova
doprava naklady 42,9 eurocentt na 100 tkm, kdezto vodni
doprava jen 3,3 eurocentu na 100 tkm. U Zeleznice, kterou pre-
feruje ekologicka verejnost, je to 6,0 eurocentt na 100 tkm,.
Vliv z produkce emisi na globalni oteplovani je u kamionové do-
pravy ohodnocen 8,9 Euro na 1000 tkm, kdezZto u vodni do-
pravy jen 1 Euro na 1000 tkm. Pfechodem pohonu z nafty na
ménéemisni paliva CNG a LNG (stlaéeny nebo zkapalnény
zemni plyn) Ize snizit tyto naklady o 50%. Zatimco vodikova
technologie ¢eka na technologicky vyvoj vyuZitelny v dopravé
predevsim z hlediska bezpec¢nosti provozu, CNG a LNG je vyu-
zitelny prakticky ihned.

Vliv provozu lodi na fekach a kanalech svym tichym chodem
motorl skrytych ve strojovnach lodi nerusi faunu, ani (a to
predevsim) ptaky, ktefi dokonce ¢asto vyuzivaji klidné pridé lodi
k odpoc¢inku. Lesni zvérF staci pred lodi preplout feku bez toho,
aby byla zachycena lodi. Okysli€ovani vody na jezech a ¢innosti
lodnich vrtuli ma pfiznivy vliv na zarybnéni tokd a praplavu.
Nepfiznivy vliv na hnizdéni ptakd ma stavebni ¢innost pfi
vystavbé, kterou lze na potfebnou dobu prerusit a omezit dle
dohody. Neexistuje duvod pro hysterické odmitani vodni
dopravy z ekologickych divodul. Problematika ochrany pfirody
byvéa ¢asto zneuzivana hlavné proti vodnim cestam. Kdyz se
objevi projekt na vodni cesté, ihned se hleda divod k rozsifeni
ochrany lokality, a tim k zablokovani realizace projektu, namisto
hledani podminek pro moznou realizaci projektu. Ve shodé
a spolupraci s odborniky na zivotni prostfedi muzeme podél
vodni cesty vytvofit podminky pro vznik mélkovodnich lagun,
kde mohou tyto i zvlast chranéné druhy najit prostor pro svoji
existenci. VSeobecné se vi, Zze v8echny druhy fauny a fléry
vyhledavaiji pfiznivé podminky pro svou existenci. Kdyz jim
zivelni pohroma zni¢i moznost zit na jednom misté, pfesunou
se jinam. Vhodna mista jim mGze ale zajistit i projektant vodni
cesty ve spolupraci s odbornikem na Zivotni prostredi.

Mezioborova konstruktivni spoluprace by méla byt cilem
i pro zZivotni prostredi!

Ekologické reSeni vodni cesty. Zdroj: VNF



Zemrel prezident Sdruzeni
pro rozvoj Moravskoslezského kraje Pavel Bartos

Pavel Barto$ se narodil
19. 8. 1951 v Ostraveé. Vy-
ucil se provoznim elektro-
montérem a pracoval pak
jako provozni elektromon-
tér ve Vitkovickych Zelezar-
nach. Sva pozdéjsi studia
na VSB - TU Ostrava ukon-
¢il v oboru silnoprouda
elektrotechnika v roce
1976. Na téZe vysoké Skole
pozdéji vystudoval i obor
hlubinné dobyvani uhli.

Po vysoko$kolskych stu-
diich nastoupil na OKD -
Dul Prezident Gottwald (po roce 1990 byl tento dul prfejmeno-
van na OKD - Dul FrantiSek). Na dole zastaval rtzné technické
funkce, po revoluci az do roku 1993 zastaval funkci hlavniho
inzenyra dolu. V zavéru roku 1993 byl spoluzakladatelem spo-
le€nosti FITE a.s., kterd k 1. 1. 1994 odkoupila od OKD, a.s.
byvalou ,Banskou vyvojovou zakladnu®, se v§emi pravy, povin-
nostmi, zavazky a know-how. Od vzniku FITE a.s. se stal pred-
sedou jejiho predstavenstva a generalnim feditelem, obé
funkce vykonaval do posledni chvile.

Ve spolecnosti FITE a.s. osobné fidil fadu vyzkumnych tkoll v ob-
lasti bariské, oblasti energetiky, Zivotniho prostfedi a bezpe€nosti.
Je autorem a spoluautorem rady vynalezu, patentu, autorskych
osvédceni a priimyslovych vzoru. V oblasti vyzkumu a inovaci ¢asto
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spolupracoval s vysokymi $kolami, zejména s VSB - TU Ostrava.

Velmi aktivné se spole€ensky angazoval. Byl fadu let vicepre-
zidentem HK CR, byl dlouhodobym predsedou Krajské hospo-
déarské komory MSK, &lenem Spravni rady VSB - TU Ostrava
a ¢lenem Rady vlady pro energetickou a surovinovou strategii.
Od roku 2010 byl prezidentem SdruZeni pro rozvoj Moravsko-
slezského kraje.

Publikoval a pfednasel v tématech energetiky, téZby surovin,
ekologie a odpadového hospodarstvi, vzdélavani a rozvoje lid-
skych zdroju a védy a vyzkumu. Za svou dlouholetou ¢innost
obdrzel Fadu ocenéni, napf. za rozvoj Eeského hornictvi, za roz-
voj Moravskoslezského kraje, a také ocenéni za rozvoj Cesko-
polské spoluprace.

Pavel Barto$ byl Siroce respektovanou osobnosti a dlouha
|éta se velmi aktivné, usilovné, konstruktivné a neinavné podi-
lel na procesu hospodarské transformace a spole¢enském roz-
voji naseho kraje. Mezi projekty, které usilovné podporoval,
bylo pfivedeni dalnice D47 (dnes D1) do Ostravy a Bohumina,
transformace letisté MoSnov v multimodalni primyslovou zénu,
a také prodlouzeni Oderské vodni cesty z Polska na uzemi
Ceské republiky.

Ztracime v ném zku$eného, moudrého a empatického &lo-
véka, plného energie a elanu, s pfirozenym lidskym pfistupem
ke vSem a doslova zapaleného pro zmeénu a lepSi Zivot obyvatel
v nasem regionu.

Zemrel 25.bfezna 2021. Cest jeho pamatce a hlubokou
a upfimnou soustrast jeho nejblizSim.

ZDAR BUH!

Vzpominka na lodniho experta
Ing. Jaromira Klepocha, CSc.

V poloviné minulého roku
odeSel nas vyznamny plavebnik
a kamarad Ing. Jaromir Klepoch,
CSc., ktery zanechal svoji od-
bornou stopu nejen na Sloven-
sku, ale i v Cesku svym
plsobenim mezi lodafi a pla-
vebniky. V posledni dobé jsme
ho potkavali na setkanich Od-
borné skupiny Moravské vodni
cesty Ceského plavebniho a vo-
docestného sdruzeni a pred tim
na setkanich odbornikd na Porta
Moravica. Jeho konstruktivni
vliv jsme zazili ve Vyzkumném Ustavu dopravnim Zilina (VUD) po
slou€eni ¢eskych a slovenskych plavebnikil do odboru plavby
ve VUD, ktery vedI. Pod jeho vedenim jsme zazili tvaréi obdobi
plavebniho dopravniho vyzkumu v Cesku i na Slovensku. O tom
tvréim obdobi sv&dé&i fada praci ve Sbornicich praci VUD i ve
Sbornicich vydanych k jednotlivym Plavebnim dndm.

Zatatek jeho odborného rdstu zacal, kdyz ho SVST Bratislava
vyslala na studia ve Volzské akademii v Niznim Novgorodé.
Poté pusobil ve Slovenskych lodénicich v Komarné, kde jako
konstruktér postavil osobni rekreaéni lod OL400 a ovlivnil
stavbu tlacného remorkéru TR 2800. Velmi se ho dotklo, kdyz
havarovala jedna ze série OL400 na Volze. O této havarii

referoval v ¢asopise Vodni cesty a plavba ¢. 2/2011 (str. 52
az 53). Vedle své prace prednasel na Slovenské technické uni-
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verzité Bratislava i na Zilinské univerzité. V poslednim obdobi
pUsobil na klasifika¢ni organizaci Slovensky Lloyd, kterou za-
kladal. Své mezinarodni konexe vyuzil k vytvoreni evropského
predpisu pro stavbu lodi. Spole¢ensky se angazoval v organi-
zacich jako jsou Majstri cechu lodiarského a v Slovenském pla-
vebnim kongresu, ktery spolu CPVS spolupofadal tradiéni
mezinarodni konferenci Plavebni dny ve dvouletém cyklu stfi-
davé v Cesku a na Slovensku.

Jeho odborny Zivot byl
velmi bohaty na konstruk-
tivni setkani. Mél mnoho
ptatel nejen v Cechéach
a na Moraveé i po celé Ev-
ropé. Pro kazdého mél
nameét na reSeni problému.
| statni sprava ministerstev
dopravy na Slovensku
i v Cesku jej vyuzivala k po-
radenské cinnosti. | kdyz
byla vyuzita jen &ast na-
métl, presto jeho invence
nam vSem bude chybét.
Mél jsem S&tésti, Zze jsem
meél tu Cest s nim spolupra-
covat. Velmi si toho vazim.

Vzpomina
Ing. Pavel Neset, CSc.



ze zahraniéniho tisku ® ze zahrani¢niho tisku

Legenda vodnej dopravy Jaromir Klepoch:
Ked na mojej lodi zahynulo 177 ludi, stratil som dych!

NOVY CAS - nezavisly dennik, 13. 11. 2017

Slovenské lodenice Komarno vyrobili 9 lodi typu OL 400

Svoj zivot zasvatil projektovaniu lodi. Najva¢Sou pychou Ja-
romira Klepocha (82) su rekrea¢né plavidla OL 400, ktoré boli
ur¢ené na plavbu po najdihSej eurépskej rieke Volge.

Prave takato lod s ndazvom Alexander Suvorov pretrpela
jednu z najvacsich lodnych havarii, pri ktorej zahynulo 177
fudi. Ako si na tuto udalost spomina jej hlavny projektant
Klepoch?

K'lodiam sa dostal ndhodou, no tvrdi, Ze sa ich nevzda, pokym
bude dychat. ,Ked sme boli maturanti, prisli k nam agitatori na
vysoké Skoly v zahranici, a tak sme sa so spoluziakom prihlasili,*
zacina rozpravanie Bratislav€an Klepoch s tym, Ze odbory, aké
im vtedy ponukali, ho vébec nenadchli a uz-uz bol jednou nohou
pre¢ z kabinetu. ,,Vtedy mi dekan povedal, Zze ma jednu pri-
hlasku aj na stavbu lodi na vtedaj$i Gorkovsky institat do
Nizného Novgorodu v Sovietskom zvize. Ze ak mam rad fy-
ziku a matematiku, tam sa vyblaznim,“ usmieva sa Klepoch,
ktory si s naroénym $tudiom poradil. ,Za 84-ro¢nu histoériu uni-
verzity som bol jediny, kto vSetky pred-
mety zvladol na vybornd,” tvrdi.

Po Studiu sa vratil domov a zamest-
nal sa v Slovenskych lodeniciach Ko-
marno. V 60. rokoch sa stal hlavnym
projektantom série vtedy najvacsich
rie€nych osobnych lodi na svete typu
OL 400, ktorych sa v Komarne vyrobilo
9 kusov. ,Som na ne velmi hrdy. Su
to rekreaéné lode, ktoré plavaju na
ruskej Volge, ale moézu ist aj
Volzsko-baltskym prieplavom az do
Onezského jazera. V jeho blizkosti su
byvalé gulagy, ktoré navstevuje mnoho
turistov,” hovori.

Rekreacna osobna lod’ Alexander Suvorov v dobe uvédeni do prevadzky 7

Naraz do mosta

Prave jedna z jeho lodi OL 400 s nazvom Alexander Suvorov
v8ak 5. juna 1983 utrpela tragicku havariu. Lod sa plavila z Ros-
tova do Moskvy - na palube bolo 330 pasazierov, 65 ¢lenov po-
sadky a personalu. Mnoho cestujucich bolo po 22. hodine na
hornej palube, kde sa premietal film. Tragédia nastala v okamihu,
ked Suvorov iSiel podplavat Uljanovsky Zelezni¢ny most. ,, Tento
most sa z jedného brehu na druhy znizuje a v strede bola ze-
lezni¢iarska budka. Vo chvili, ked sa lod blizila k mostu, si
zelezniciar v budke zazal svetlo, ¢o kapitana zrejme pomy-
lilo. Lod sa totiz riadi aj svetelnymi signalmi,“ vysvetluje pro-
jektant s tym, Ze pri¢inou havarie mohlo byt chybné
vyhodnotenie signalu. ,,Pri ndraze zrezalo kormidelnu aj vrchné
poschodie, kde je kino. Sedeli v iom donbaski banici, ktorych
poslali na $tatnu rekreaciu po tom, ako prezili zhruba 10 dni za-
sypani v bani,“ hovori Klepoch. Naraz lode do mosta si vyziadal
177 obeti a udalost sa radi k najva¢sim lodnym nestastiam.
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Zabery z tragickej havarie, pri ktorej zahynulo 177 ludi

Zlyhal ludsky faktor

Hlavny projektant Suvorova sa o jeho havarii dozvedel cestou
do prace. ,Bol som prave v elektricke, ked som v novinach na-
trafil na ¢lanok, v ktorom stalo, zZe lod narazila do mosta a hla-
sia vySe 100 mrtvych. Stratil som dych a povedal som si, zZe tak
toto je moj koniec,“ opisuje chvile zdesenia Klepoch. ,Vedel
som, Ze som pri projektovani neurobil Ziadnu chybu. Este
som ani nezavrel dvere na kancelarii a uz hucéal telefén.
Opytali sa ma: ,,Garantujete, Zze nemohlo déjst k ziadnej
technickej chybe?“ Povedal som im, Ze ano a ze lod je este
2 roky v garancii,“ spomina. ,VySetrovanie napokon dokazalo,
Ze zlyhal ludsky faktor, a nie technika. V Rusku obvifiovali ne-
bohého kapitdna. Dnes uz nik nevie, pre€¢o sa neorientoval
podla radaru,” dodava.

Kapacita: 400 cestujucich a 84 ¢lenov posadky

Dizka: 136 m

Sirka: 16,8 m

Vyska: 16,1 m

Rychlost: 26 km/h

Kajuty: 1- az 3-miestne s kupelfiou

Vybavenie: vyhliadkovy a hudobny salén, 2 reStauréacie,
kino, ¢itaren, herfa, plaz

Vyrobca: Slovenské lodenice Komarno, 70. - 80. roky

Clanek Jaromira Klepocha o havarii osobni lodi Bulgaria,

pfi které v roce 2011 zemrelo 122 lidi, naleznete v ¢asopise
Vodni cesty 2/2011
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Majestatny Alexander Suvorov patri dodnes k najvaésim rie¢nym lodiam na svete



Zivot neni takovy - je uplné

jiny (81)

Ing. Josef Podzimek

Za prvé - jsem to necetl
a za druhé, je to pitomost
Jaroslav Hasek

Vic nez mésic odkladam toto moje pravidelné povidani. Ve
dne v noci pfemyslim, co se to déje v nadi zemi, Ze stéle pre-
trvava nesmysiné presvédc&eni, ze vodni doprava Skodi zivot-
nimu prostredi, kdyZz v celém svété se vodni cesty stavi, a to
i proto, Ze vodni doprava nejméné $kodi Zivotnimu prostredi.
A konec¢né dnes, na stoleté vyroéi prvniho vydani knizky
,Dobry vojak Svejk* od spisovatele Jaroslava Haska, jsem to
pochopil. To, co prozivame poslednich 30 let, je Svejkovina.
Nejprve jsem hledal na pocitaci néjakou fotografii, kde by byl
Svejk na lodi. A nasel, a to dokonce symbolicky. Svejk na lo-
di¢ce topi Moranu, tedy smrtku nebo bohyni smrti. Jaka to na-
hoda. Staci mit trochu obrazotvornost a zaménit si smrtku za
vodni cestu, ktera je ve smrtelné kreci, a pochopime tuto Svej-
kovskou dobu.

In der Heimat giebt’s ein Wiederschnl

To, co prozivame po sametové revoluci okolo moderni-
zace vodnich cest a kone¢né vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe, neni nic jiného nez Svejkovani.

Kdyby délal takové Svejkoviny kazdy,
nikdy bychom se nikam nedostali.
definice Svejkoviny

Je také dobre si pfipomenout, Ze letos slavime 120. vyro&i
pfijeti vodocestného zakona o stavbé vodnich drah a prove-
deni Upravy fek. Od roku 1901, mimo poslednich 30 let, se
vvbudovala a nasledné modernizovala labsko-vitavska vodni
cesta s vyhledem na dokon¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. A to bez ohledu na politické zfizeni ¢i dvé svétové valky
i na vstup sovétskych vojsk na naSe Uuzemi. Po sametové re-
voluci v8ichni pfislusni ministfi ¢i vlady pouze Svejkujou
a misto toho, aby stavéli, vydavaji nekonecny pocet studii, a to
za nehorazné penize. Vzdyt jenom za studii na vystavbu vod-
niho dila Déc¢in se vydala skoro 1 miliarda K¢. A stale se
nestavi, nebot na jeho Gzemi si ,ochranci pfirody“ vymy-
sleli, Zze zde lezi pFirodé blizké bahno.

K tomuto ¢asovému prehledu si dovolim pfipomenout, Ze ne-
znam projekt, ktery by mél tak pfiznivé dopady do 15 oblasti
v€etné ochrany pfirody.
¢ protipovodniova funkce: kdyby D-O-L existoval pfi povod-
nich v roce 1997, vétSina Moravy by byla pfed ucinky velké
vody ochrénéna
e udrzeni vody v krajiné: D-O-L umozni hospodarit s vodou,
aby Zadna od nés neodtekla zbyte¢né
e doprava vody na Moravu: podobné jako prlplav Ryn-
Mohan-Dunaj umozni vodni koridor D-O-L precerpavat v dobé
nouze vodu z Dunaje do vodohospodarsky deficitnich oblasti
* Uzemni systém ekologické stability a jeho posileni budo-
vanim novych biotopu a jejich propojeni
e transevropska dopravni
cesta, ktera propoji sit ev-
ropskych vodnich cest, po-
skytne CR kvalitni pristup
k mofim a jejich pfistavim
e ekologicka doprava,
nebot vodni doprava je nejen
levna, ale také ma nejméné
negativnich vlivd na zivotni
prostredi
e zdroj a regulator elek-
trické energie, nebot pru-
to¢né a preCerpavaci
elektrarny jsou neprehlédnu-
telnym pfinosem v oblasti
obnovitelnych zdroju energie
e hospodarstvi vyraznou
mérou posili vystavbou vice-
modalnich logistickych cen-
ter a prumyslovych zén
e mimoradné zvySeni za-
méstnanosti v Ceské re-
publice i v Evropé pfi
vystavbé i budoucim provozu
e zdroj pfijma z cestovniho
ruchu
e zemédeélstvi v oblasti rybo-
lovu, zavlah a levného trans-
portu surovin
e sport a turistika, nebot
vzniknou nové moznosti



120 LET VODOCESTNE HISTORIE NASI ZEME

Pocet novych nebo modernizovanych plavebnich stupnti
na vodnim koridoru D-O-L
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sportovniho a rekreacniho vyziti v navaznosti na dalsi aktivity
v regionech

® rozvoj sidel a moznost vyuZiti v Evropé a ve svété oblibeného
bydleni u vody a na vodé

e vodni koridor D-O-L je posledni vyznamny chybéjici ¢la-
nek propojené soustavy evropské sité vodnich cest ve
stfedni Evropé

¢ rozhodujici zdroj evropskych investic po roce 2013, kdy
,vyschnou pro CR strukturalni fondy a hlavnim zdrojem do-
taci bude Fond soudrznosti, uréeny pouze na zakladni infra-
strukturu evropského vyznamu, a tou vodni koridor D-O-L Gustav Slamecka Vit Barta Radek Smerda
dozajista je. 2009 - 2010 2010 - 2011 2011

Musim upozornit ¢tenare, Ze tento seznam byl sepsan v roce
2009, kdy jsme méli moznost zadat o dotace z fondu sou-
drznosti EU.

Mily &tenari, vis§, kolik jsme méli ministrd dopravy od same-
tové revoluce, ktefi mohli kladné ovlivnit dokonéeni vodniho ko-
ridoru D-O-L? Nevis! Tak celkem 22 - dvacetdva ministrd
dopravy za 30 let. Pro¢ se divim? Vzdyt to je méné nez 1 ministr
roéneé.

&

Pavel Dobe$ Zbynék Stanjura Zdeng&k Zak
2011 - 2012 2012 - 2013 2013 - 2014

|

FrantiSek Podlena Jifi Nezval Antonin Baudy$
1988 — 1990 1990 - 1992 1992

Antonin Prachar Dan Tok Vladimir Kremlik
2014 2014 - 2019 2019

UZ chapete, Ze to je Svejkovina a ze
musime pockat, az se na$ narod a hlavné
politicka reprezentace, ,,ochranci“ pfirody
a zfanatizovana vefejnost vrati ke zdra-
vému rozumu.

Toto dnesni povidani zakon&im moud-
rosti dvojnasobného ministra zahranici
CR, aniz bych Vam ptipominal osobni
dopis, ve kterém mi pan knize sdéluje, ze
Karel Havlicek se vodnim koridorem D-O-L zatim zaby-

2020 - doposud ~ Vat nebude.

Jan Strasky Vladimir Budinsky Martin Riman
1992 - 1995 1995 - 1996 1996 - 1998

Jsem nastvany, jak jsme v Cesku mnoho véci dokazali
zcela zpackat. Karel Schwarzenberg

Nez se s Vami,
mili ¢tenafri, roz-
Petr Moos Antonin Peltram Jaromir Schling lou€im,  pfipo-

1998 1998 — 2000 2000 - 2002 menu Vam, Zze
presné pred 43
lety (2.3.1978)
odstartoval nas
obéan Vladimir
Remek na kos-
mické lodi
Sojuz 28 do
vesmiru. Tak na lodi plul Svejk i na lodi letél nas éesky kos-
monaut. Tak se snad i my souéasni Cesi doékame, abychom
pluli i na vodnim koridoru D-O-L a s mens§imi ambicemi pro-
pojili pouze tfi mofFe na nasi planeté.

Milan Simonovsky Ales Rebicek Petr Bend| . )
2002 - 2006 2006 - 2009 2009 Vas Josef Podzimek
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Vitavska vodni cesta,

urmozriujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuZivanou predevsim k osobni a rekreacni plavbé, ale
i k nakladni prepravé. Vice informaci nejen o provozu na Vitavské vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy

Vodni dilo Stéchovice

www.pvl.cz ‘@

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY

Vodni dilo Slapy





